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Glosario.

Los siguientes conceptos forman parte integral del PCDSVC, por cuanto corresponden a las
definiciones de los diferentes tipos de intervencion o acciones concretas que coadyuvan al
buen manejo del plan. Son tomados del Decreto N°34624-MOPT: Reglamento sobre el
manejo, normalizacion y responsabilidad para la Inversion pablica en la red vial cantonal.

Aseguramiento de calidad: Combinacion del control de calidad realizado por el contratista
y del proceso de verificacion de control de calidad realizado por parte de la Administracion.

Autocontrol de calidad: Es el plan de control de calidad que un contratista debe aplicar a
una obra por contrato, debidamente aprobado por la Administracion contratante a la que
debera presentar sus resultados.

Calles locales: Son las vias publicas incluidas dentro del cuadrante de un area urbana, o
incluidas dentro de proyectos de urbanizacion, que cuenten con el aval del Gobierno
Municipal correspondiente y que no estén clasificadas por el CONAVI como calles de
travesia de la red vial nacional.

Caminos no clasificados: Comprende dos tipos diferentes de vias publicas: Las que estan
en uso y son transitables en toda época del afio y las veredas y caminos en desuso para el
transito vehicular.

Caminos vecinales: Son aquellos caminos de la red vial cantonal, que unen poblados y
caserios entre si, 0 con las cabeceras de distrito, brindan conexién a rutas nacionales o
comunican con sitios de interés puablico y complementan el concepto de conectividad de la
red vial, para dar acceso a una zona o region. Por lo general poseen volimenes de transito
moderado, en su mayoria ocasionado por viajes locales de corta distancia. Permiten el
traslado de la produccién agropecuaria, turistica e industrial a las carreteras de categoria
superior.

Casos de ejecucion inmediata: Comprende la reparaciéon de cualquier dafio que pueda
presentarse en la via por eventos imprevistos a causa de casos fortuitos o fuerza mayor, que,
por su naturaleza, no estén contemplados dentro del programa anual de trabajo. La ejecucion
inmediata de las reparaciones es necesaria para la seguridad de los usuarios, para garantizar
el trénsito de la via y asi evitar dafios mayores.

Conservacion vial: Es el conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma continua
y sostenida, el buen estado de las vias, de modo que se garantice un éptimo servicio al
usuario. La conservacion vial comprende el mantenimiento rutinario, mantenimiento
periddico y la rehabilitacion de los diferentes componentes de la via.

Control de calidad: Es el conjunto de acciones cualitativas y cuantitativas destinadas a
medir y comprobar que las caracteristicas de una obra, parte de ella o un servicio cumpla con
los requerimientos establecidos.



Desarrollo de la red vial cantonal: Constituye el conjunto de acciones que es necesario
emprender para adaptar las condiciones de la red vial cantonal a las necesidades producto del
crecimiento del volumen de transito, crecimiento de la poblacién y crecimiento de la
produccion derivadas o proyectadas de los planes de desarrollo del cantdn, del crecimiento
habitacional, en particular de los planes de transito y transporte.

Gestion vial: Es el conjunto de obras o acciones necesarias, para alcanzar una meta de
conservacion, mantenimiento rutinario, mantenimiento peridédico, mejoramiento,
rehabilitacion o construccion vial, segun el detalle contenido en las definiciones del presente
articulo, que debe ser planificada y evaluada, con participacion de los usuarios. Responde al
qué hay que hacer, donde, en qué forma y cuando.

Gobiernos Locales: Estructura publica que tiene la competencia de administracion de los
intereses y servicios locales dentro de un territorio especifico, sea éste a nivel cantonal o
distrital.

Mantenimiento periddico: Es el conjunto de actividades programables cada cierto periodo,
tendientes a renovar la condicién original y de los pavimentos mediante la aplicacion de
capas adicionales de material granular tratamientos superficiales, sellos o recarpeteos
asfalticos, segln sea el caso, sin alterar la estructura subyacente a la capa de ruedo, asi como
la restauracion de taludes de corte y de relleno, sefialamiento en mal estado, aceras, ciclo vias
obras de proteccion u otras necesarias para la seguridad vial y peatonal. EI mantenimiento
periédico de los puentes incluye la limpieza, pintura, reparacion o cambio de los
componentes estructurales o de proteccion, asi como la limpieza del cauce del rio o quebrada,
en las zonas aledafas.

Mantenimiento rutinario: Es el conjunto de actividades que deben ejecutarse con mucha
frecuencia durante todo el afio, para preservar la condicion operativa de la via, su nivel de
servicioy la seguridad de los usuarios. Esta constituido por la limpieza de drenajes, el control
de la vegetacidn, las reparaciones menores de los pavimentos de concreto asfaltico, concreto
hidraulico, y de tratamientos superficiales bituminosos, el bacheo manual o mecanizado de
las superficies de ruedo constituidas por materiales granulares expuestos, aceras, ciclo vias,
el mantenimiento ligero de los puentes, las obras de proteccion u otras necesarias para la
seguridad vial y peatonal, y demas obras de arte, asi como la restitucion de la demarcacion y
el sefialamiento.

Mejoramiento: Es el conjunto de mejoras 0 modificaciones de los estandares horizontales
y/o verticales de los caminos, relacionados con el ancho, el alineamiento, la curvatura o la
pendiente longitudinal, a fin de incrementar la capacidad de la via, la velocidad de circulacion
y aumentar la seguridad de los vehiculos. También se incluyen dentro de esta categoria, la
ampliacion de la calzada, el cambio del tipo de superficie de tierra a material granular
expuesto o de este a pavimento bituminoso o de concreto hidraulico entre otros, y la
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construccion de estructuras tales como alcantarillas mayores, puentes, intersecciones,
espaldones, aceras, ciclo vias, cunetas, cordon y cafio.

Modalidad participativa de ejecucion de obras: Se conoce también como conservacion
vial participativa, se refiere a la coordinacion y cooperacion que se establece entre la
Municipalidad, el Gobierno Central, las Organizaciones Comunales y la Sociedad Civil de
un cantoén, con la finalidad de planificar, ejecutar, controlar y evaluar obras de diversa indole,
contempladas dentro de la conservacion y construccion vial en el entendido que la ejecucion
de recursos no implica el traslado horizontal de los mismos de una organizacion a otra.

Obras nuevas: Son las construcciones de vias publicas que se incorporan a la red vial
cantonal existente, como producto de nuevos proyectos de urbanizacion o de nuevas
interconexiones urbanas y rurales, entre otras.

Reconstruccion: Es la renovacion completa de la estructura de la via, con previa demolicion
parcial o total de la estructura del pavimento, las estructuras de puente, los sistemas de
drenaje y las obras de arte.

Red vial cantonal: Es la red de calles y caminos publicos que no forman parte de la red vial
nacional y cuya administracion es de responsabilidad municipal en lo que corresponde. Se
consideran parte de la red vial cantonal todos los elementos constitutivos de su derecho de
via, tales como calzada; espaldones; zonas verdes; puentes viales y peatonales, fijos o
colgantes; aceras; ciclo vias; sistema de drenaje; cordon y cafio; obras de estabilizacion o
contencion; taneles; entre otros que técnicamente puedan considerarse.

Rehabilitacion: Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o de la calzada, previa
demolicién parcial de la estructura existente, con el objeto de restablecer su capacidad
estructural y la calidad de ruedo originales. Considera también la construccién o
reconstruccion de aceras, ciclo vias u otras necesarias para la seguridad vial y peatonal,
sistemas de drenaje. Antes de cualquier rehabilitacion en la superficie de ruedo, debera
verificarse que los sistemas de drenaje funcionen bien. En el caso de los puentes y
alcantarillas mayores, la rehabilitacion comprende las reparaciones mayores tales como el
cambio de elementos o componentes estructurales principales, el cambio de la losa del piso,
la reparacién mayor de los bastiones, delantales u otros. En el caso de muros de contencion
se refiere a la reparacion o cambio de las secciones dafiadas o a su reforzamiento, posterior
al andlisis de estabilidad correspondiente.

Sistema de Gestion Vial Integrado: Es el conjunto de procedimientos, rutinas, actividades
y mecanismos de archivo y manejo de informacion, que, aunado a programas de computo,
constituyen las herramientas para la gestion vial.

Verificacion de calidad: Es el control de calidad que la administracion debe aplicar a una
obra por contrato o por administracion.
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Introduccion.

El Plan de Conservacion, Desarrollo y Seguridad Vial Cantonal (PCDSVC), es el documento
guia que permitira trabajar en el cumplimiento de mejora en la red vial del Cantén Los Chiles,
mediante una estrategia en la que se definan las politicas e intervenciones prioritarias en
infraestructura vial, obras complementarias y otras acciones encaminadas al fortalecimiento
de capacidades locales en materia vial, para enfrentar los retos, aprovechar las oportunidades
presentes en el canton y lograr la aspiracién de bienestar y desarrollo humano.

Con este plan se busca establecer metas proyectadas a un ideal de mejoramiento en las vias
cantonales. Para ello, de manera colectiva, se ha tomado en cuenta la intervencién de vias
claves mediante una adecuada planificacion y gestion vial, procurando maximizar los
recursos que se tienen, operando de manera eficiente y eficaz, con el fin de obtener como
resultado vias sostenibles y de calidad.

Por tanto, el presente trabajo tiene como fin orientar la distribucion de recursos a emplear en
la red vial del cantén. EI mismo incluye recursos asignados por parte de la Ley 8114: Ley de
Simplificacion y Eficiencia Tributaria y la Ley 9329: Ley Especial para la Transferencia de
Competencias: Atencion Plena y Exclusiva de la Red Vial Cantonal; asimismo, se
contemplan aportes dispuestos por otras instituciones, como contribucion a la estrategia de
la conservacion vial participativa, modelo propuesto en el Decreto N.° 34624 MOPT y
planteado por el BID para el desarrollo de obras.
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1. Capitulo I. Generalidades.

Se describen las diferentes leyes, reglamentos y decretos vinculantes en materia de
conservacion vial que estaran en contacto directo con el PCDSVC, asi también, se indica la
importancia de ejecutar el plan en el cantdn de Los Chiles y se identifican los actores que
acompafiaron a la Municipalidad de Los Chiles en la construccion del PCDSVC.

1.1.Legislacion vinculante en materia de conservacion vial.

Para dar sustento politico a los esfuerzos que se derivan del Plan de Conservacion, Desarrollo
y Seguridad Vial, existe una serie de leyes y normativas que son de relevancia sacar a
contexto, a saber:

Constitucion politica de Costa Rica: Este documento es el de mayor rango legal y de
acatamiento obligatorio Nacional.

Ley N°5060: Ley General de caminos publicos, delimita responsabilidades de desarrollo y
mantenimiento sobre la red vial nacional y cantonal, asimismo describe la diferencia entre
caminos vecinales, caminos locales y caminos no clasificados.

Ley N°7794: Cdédigo Municipal, el cual describe la Organizacion Municipal y sus funciones,
la Hacienda Municipal y sus disposiciones sobre recursos econémicos para sus diversas
actividades, con ello buscar una adecuada operacion y ejecucion de las obras en general.

Ley N°9329: Primera ley especial para la transferencia de competencias, tiene como
finalidad transferir a los gobiernos locales la atencion plenay exclusiva de la red vial cantonal
regulada en la Ley N°5060. A los mismos les correspondera planear, programar, disefiar,
administrar, financiar, ejecutar y controlar su construccion, conservacion, sefialamiento,
demarcacion, rehabilitacion, reforzamiento, reconstruccion, concesion y operacion, de
conformidad con el plan vial de conservacion y desarrollo (quinquenal).

Ley N°8114: de simplificacion y eficiencia tributarias para la atencién plena y exclusiva de
la red vial cantonal, los gobiernos locales contaran con los recursos de lo recaudado en virtud
del impuesto Unico por tipo de combustible, tanto de produccién nacional como importado.
Dicha ley establece los porcentajes que le corresponden a las Municipalidades para
reparacion de caminos.

Decreto N°40137-MOPT: Regula la Ley No. 9329 en lo que respecta a las competencias
municipales en gestion vial, las competencias de clasificacion de la red vial, rectoria técnica,
fiscalizacion y gestion de cooperacién internacional que debe ejercer el MOPT; asi como la
asesoria y coordinacion que debe desarrollar en el marco de accion de esas competencias.

Decreto N°40138-MOPT: regula lo estipulado en el articulo 5°, inciso b) de la Ley de
Simplificacion y Eficiencia Tributarias, N°8114, en cuanto a la inversion publica en la red
vial cantonal, en relacién con la Ley de creacion del Ministerio de Obras Publicas y
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Transportes N°4786 y sus reformas, Ley General de Caminos Publicos N°5060 y sus
reformas, Cddigo Municipal, Ley de Administracion Financiera de la Republica y
Presupuestos Publicos, Ley Orgénica de la Contraloria General de la Republica y demés
normativa ligada.

Decreto N°40139-MOPT: oficializa el uso de la “Norma Técnica para el Desarrollo y la
Conservacion de la Red Vial Cantonal”, como instrumento técnico de aplicacion y
observancia en el desarrollo y ejecucion de obras de infraestructura vial de la red vial
cantonal.

Decreto N°38578: Ordena y simplifica mediante un manual de especificaciones Técnicas, la
forma en que debe realizarse el inventario de la Red Vial Cantonal, a efecto de que las
respectivas vias publicas puedan quedar inscritas en el Registro Vial de la Direccion de
Planificacion Sectorial del Ministerio de Obras Publicas y Transportes y de dar debido
cumplimiento a lo establecido en la Ley 8114 de Simplificacion y Eficiencia Tributaria.

Ley de Construcciones N°833: otorga potestad a las Municipalidades como encargadas de
que las ciudades y demas poblaciones reunan las condiciones necesarias de seguridad,
salubridad, comodidad y belleza en sus vias publicas y en los edificios y construcciones que
en terrenos de las mismas se levanten. Ninguna persona por cualquier titulo puede ocupar la
via publica, ni hacer obras en ella, sin sujetarse a las prevenciones de dicho reglamento.

1.2.Importancia y justificacion del PCDSVC.

La elaboracién de este, se origina a raiz de la necesidad de lograr un desarrollo vial cantonal
de manera logica y priorizada, tomando en cuenta a diversos actores, los cuales de manera
consensuada definen las necesidades reales y claras del canton, a fin de lograr los objetivos
estratégicos y los planes de desarrollo humano cantonal.

El tener definido un PCDSVC, orienta de manera oportuna las decisiones sobre la asignacion
de recursos, tipos de intervencion y priorizacion de caminos, facilita el planteamiento de
acciones preventivas y de contingencia al identificar riesgos, disminuye la cantidad de tiempo
y recursos dedicados a iniciativas improvisadas en desarrollo y conservacion vial, facilita
los procesos de seguimiento y evaluacion, favoreciendo la rendicion de cuentas sobre metas,
proyectos e inversion ante la poblacion del cantdn y ante las instituciones rectoras en materia
de planificacion y control en el pais.

Todo lo anteriormente citado, se resume en la busqueda de mejores condiciones para la
infraestructura vial del canton, trabajando de forma eficiente y eficaz desde el municipio e
incluso en convenio con otras instituciones, traduciéndose a vias que se mantengan en
excelente estado, de manera que facilite el crecimiento economico y social del canton,
mejorando accesibilidad sin exclusion y mayor atraccion de inversion en la zona,
favoreciendo a sectores claves en el desarrollo del mismo, como los son Salud, Productivo,
Educacién y Ambiental.
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1.3.Proceso metodoldgico.

La metodologia empleada en la elaboracion de este plan, radica en la participacion de la
mayor cantidad de actores posibles, de una manera integral donde se realicen aportes
sustanciales en diferentes momentos, orientando las proyecciones y buscando la viabilidad
tanto de la propuesta como futuros mecanismos para su evaluacion y seguimiento.

La participacion es un proceso donde los actores sociales ganan participacion en el proceso
de desarrollo, segln su interés en el mismo, conviccion personal o bien por obligatoriedad
de sus funciones.

Otro aspecto importante es la participacion interdisciplinaria, que promueve aportes
individuales de cada disciplina (ingenieria civil, planificacion, promocion social, gestion
ambiental, derecho), fortaleciendo el dialogo y aportes grupales, lo que permite generar
consenso para la articulacion del trabajo planteado y la consolidacion de un plan con abordaje
exhaustivo.

Derivado de la normativa vinculante a nivel local, los principales actores relacionados con la
gestién vial en el ambito cantonal son el Departamento Técnico de Gestion Vial, Junta Vial
Cantonal, Concejo Municipal, Comités de Caminos, Asociaciones de Desarrollo Integral o
Especifica, Sector Social, Sector Economico/Productivo u otros que se consideren
pertinentes como lo es el caso del Sector Educativo y Salud.

1.4.Actores claves, participantes en la formulacion, ejecucion, planificacion,
desarrollo y mantenimiento de la red vial.

1.4.1. Departamento de Gestion Vial Municipal.

Es el encargado de elaborar el PCDSVC, en concordancia con las politicas y directrices
emitidas por el Concejo Municipal, la Junta Vial Cantonal y los Planes Reguladores de
Desarrollo Cantonal Vigentes.

1.4.2. Junta Vial.

Es un 6rgano nombrado por el Concejo Municipal y es integrado por el Alcalde Municipal,
un representante del Concejo Municipal, un representante de los Concejos de Distrito, un
representante de las Asociaciones de Desarrollo y un funcionario del DGV M.

La JV es de consulta obligatoria, por lo que juega un rol fundamental en la formulacion del
Plan, velando siempre de que el proceso sea participativo, ademas es el encargado de validar
el plan previamente para ser presentado al Concejo Municipal para su aprobacion.

1.4.3. Concejo Municipal.

Es el ente colegiado integrado por regidores elegidos por eleccion popular, encargado de fijar
los criterios (politicas) y prioridades de desarrollo conforme al programa de gobierno
presentado ante el Tribunal Supremo de Elecciones por el Alcalde Municipal.
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Asi mismo, es quien tiene la funcion de aprobar el PCDSVC, por lo que es relevante que,
desde el inicio del proceso, los miembros sean integrados, sensibilizados e informados
permanentemente, a fin de marcar con paso firme el logro de los objetivos del desarrollo del
canton.

1.4.4. Ciudadania.

La consulta a la ciudadania, es un aspecto importante que se toma en cuenta en este proceso,
ya que es quien conoce la realidad del canton, por tanto, aporta informacion relevante para
la realizacion del diagndstico técnico, social, econémico y ambiental. Asimismo, son los
Ilamados a la validacion del planteamiento de propuestas, estrategias y alianzas para la
ejecucion y seguimiento del plan.

Si bien es cierto la Municipalidad es la responsable del estado de la red vial, la cooperacion
de la “ciudadania organizada”, como los Comités de Caminos (CC), Asociaciones de
Desarrollo Integral (ADI), empresa privada - sector productivo y sector educativo, son de
gran apoyo en la ejecucion del plan, siendo estos fiscalizadores de las obras que se realicen
y por ende retroalimenten al DGVM para realizar intervenciones pertinentes, promoviendo
de esta manera la modalidad participativa de ejecucién de obras que establece las leyes 8114
y 9329 y sus reformas.

1.4.5. Institucionalidad.

Mediante la consulta al Concejo Cantonal de Coordinacion Interinstitucional (CCCI), el
DGVM involucra a las distintas instituciones del canton, procurando acercar y obtener
opiniones que aporten a los procesos y estrategias que llevaran a la elaboracién del PCDSVC.

1.4.6. Alcaldia.

La figura del alcalde presente tanto en el Concejo Municipal como en la Junta vial, provee
un respaldo politico y financiero importante, ya que la planificacion vial es una labor que
requiere de tiempo y mucha dedicacion, por lo que es indispensable para su éxito, contar con
la viabilidad politica y con los recursos previstos para los proyectos comprometidos afio a
afio; sin dejar de lado la funcién de mediador en todos los procesos.

Con el fin de enmarcar la participacion de cada actor al proceso del Plan de Conservacion,
Desarrollo y Seguridad Vial, se presenta el siguiente cuadro.
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Cuadro 1. Participacion y roles que desempefian los actores.

Nombre del
actor

Momento de aporte al PCDSVC

Consulta

Formulacién

Aprobacion

Ejecucion

Evaluacion

Comentario

DGVM

X

X

X

Realiza investigacion vial en campo, basado en informacion
contenida en expedientes de caminos y experiencia adquirida, se
incorporan al Plan nuevos proyectos de inversion, resultados de la
inspeccion en campo y consulta a los diversos actores.

JvC

Colabora en la elaboracion de politicas y estrategias de desarrollo
vial, valida el plan para presentarlo al Concejo Municipal.

Concejo
Municipal

Su participacién permite conocer las inquietudes politicas e
incorporarlas al Plan y facilita su conocimiento para la aprobacion.

ADI, CC.

Comunidad

Conocen las realidades de sus comunidades y facilitan indicadores
viales para agregar al plan.

Incorporan necesidades que ellos conocen y que la parte técnica
puede obviar.

Participan en la ejecucion de proyectos en modalidad de convenios
o0 administracién, fungen como fiscalizadores y coordinan
actividades adherentes a la ejecucion de cada proyecto y a la gestion
de recursos.

Sector Productivo

Se toman en consideracion para priorizar las rutas de transporte,
agregan al plan las rutas comerciales de interés y la focalizacion
productiva del cantén.

Sector Educativo

Se referencia a los centros educativos, analizando picos de transito,
poblacion estudiantil y la seguridad peatonal, a fin de tomar
decisiones de las obras necesarias.

CCcClI

Se toman en consideracion por la connotacion Cantonal que estos
representan y la Inter institucionalidad que existe. Se ratifican los
aportes de la comunidad, ADI, sector educativo y productivo.

Alcalde

X

X

X

Como maximo jerarca avala los diferentes resultados que se
generen, asi mismo gestiona ante las entidades los acuerdos
necesarios para la aprobacion del plan.

Fuente: Elaboracidn propia, 2018; a partir de informacion del PCDSVC 2017 - 2021, Municipalidad de Guatuso.
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2. Capitulo Il. Alineamiento del PCDSVC con la planificacion vial
nacional, territorial y cantonal.

El PCDSVC es un instrumento que viene en apoyo a la planificacion de las intervenciones
en la Red Vial Cantonal. Desde ese aspecto, se debe tomar en consideracion las estrategias o
iniciativas que existen en otros niveles superiores de planificacion respecto a lineas de accion
en materia vial (estrategias sectoriales), ya sea en el &ambito local, regional o nacional, de esta
manera, lograr un alineamiento del PCDSVC con los demas planes vinculantes y presente un
aporte real a los objetivos del desarrollo para el canton.

Es importante recalcar que para efectos de este apartado no se estudia el Plan Quinquenal del
Consejo Nacional de Viabilidad, ya que se cuenta solamente con el 2010-2014 y el mismo
no es vigente.

De igual manera, se debe indicar que actualmente a nivel del cantén y municipio no se cuenta
el Plan Regulador Cantonal ni con Planes de Conservacion, Desarrollo y Seguridad Vial
anteriores.

2.1. Planes Vinculantes — Ambito Nacional.Plan Nacional de Desarrollo 2015-
2018.El Plan Nacional de Desarrollo, en su propuesta estratégica sectorial
denominada Transporte e infraestructura, es de gran importancia dentro de la
economia nacional, debido a que constituye uno de los medios para promover
actividades economicas generadoras de divisas, como es el caso del turismo y las
exportaciones. Asimismo, contribuye al mejoramiento de la calidad de vida de los
habitantes, por medio de la construccién y conservacion de obras de
infraestructura en el campo vial, aéreo, portuario, fluvial, ferroviario, transporte
publico y de seguridad vial, que proporcionan servicios mas eficientes y seguros
para los usuarios.

De igual manera, permite seguir la linea de inversion vial del pais, articulando esfuerzos para
mejorar las vias cantonales y la comunicacién con las rutas nacionales, elaborando convenios
con otras instituciones del Estado para obtener materiales y/o servicios para invertir en la
infraestructura vial segun la prioridad del PND. El Plan prioriza los servicios de
infraestructura vial para aumentan la productividad y reducir los costos de produccion,
produciendo un mayor efecto positivo sobre los ingresos y el bienestar de los segmentos méas
pobres.

En el siguiente cuadro, observamos claramente como el Plan Nacional de Desarrollo en su
eje sectorial de Transporte e Infraestructura se vincula con los intereses propios del cantdn
Los Chiles.
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Plan
Nacional de
Desarrollo
2015-2018
Alberto
Canfias
Escalante

Cuadro 2. Objetivo y programas del PND 2015-2018 vinculados al PCDSVC.

Sector

Vinculante

Sector
Transporte e
Infraestructura

Objetivo

Mejorar en la
competitividad
del pais respecto
a la calidad de la
infraestructura
de los distintos
modos de
transporte

Programas

Programa de

Relacién con el PCDSVC

Mejorar la conectividad de

Aporte al PCDSVC

Tramo Los Chiles -

Obras Viales de | zonas productivas del pais, . .
. . Rio Pocosol-Rio
la Red Vial para contribuir al traslado L
. Infiernito de la Ruta

Nacional seguro y al desarrollo .

- . L 856 construido.
Estratégica. turistico y econémico.
Programa de

construccion de
puentes de la Red
Vial Nacional y
Cantonal.

Mejorar la conectividad y
seguridad en tramos de la
red vial cantonal mediante la
construccion de puentes.

Puentes de la Red
Vial Cantonal
construidos.

Programa de
conservacion de

Mejorar el estado de las
rutas de la red vial cantonal.

Red vial cantonal
mejorada del pais
para contribuir a la
calidad de vida de la
poblacion

la Red Vial Disminuir la vulnerabilidad
Cantonal. de zonas de alto riesgo de Zonas vulnerables a
inundaciones mediante la inundaciones
canalizacion y dragado de protegidas.
cauces de rios.
Mejorar la infraestructura y .
- Servicios
Programa para el |los  servicios de los .
. . aeroportuarios de los
mantenimiento y | aerédromos locales, para X
s - aerédromos de Coto
modernizacion contribuir con la .
. . . 47 'y Los Chiles
aeroportuaria. mejora en la competitividad .
mejorados.

del pais

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir del Plan Nacional de Desarrollo Alberto Cafias Escalante 2015-2018.

2.1.2. Plan Nacional de Transporte 2011-2035.

La actual distribucion de competencias sobre el conjunto de las rutas entre el MOPT vy las
municipalidades obligaba también a considerar el sistema vial de manera global, para poder
evaluar, en su caso, la oportunidad de proponer modificaciones a la actual organizacion de la
administracion de las redes. EI PNT es un instrumento para asegurar la modernizacion y
adecuacion de todas las redes de transporte a las necesidades del pais, en donde el MOPT
asume el compromiso publico de liderar y ejecutar las politicas y actuaciones en materia de
transporte, garantizando el buen estado de la red vial y su transitabilidad en toda época del

afo.

Permite priorizar y planificar la ejecucion vial Municipal y del CONAVI, de tal manera que
las rutas cantonales y nacionales estén intrinsecas para facilitar la produccion turistica,
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agricola, ganadera y otros; como también definir rutas alternas ante cualquier emergencia en
el cantdn. El plan ayuda a visualizar la red vial cantonal y la afectacion de las obras por
construir dentro de la red vial nacional, permitiendo al municipio planificar en aras de
reforzar algunos ejes aledafios a las rutas nacionales y de la descongestion vehicular a futuro.

A continuacion, se presenta el cuadro que evidencia el apego de este plan con las pretensiones
municipales.

Nombre

Sector
Vinculante

Objetivo

Programa

Relacion con el
PCDSVC

Cuadro 3. Objetivo y programa del PNT 2011-2035 vinculados al PCDSVC.

Aporte al PCDSVC

Plan
Nacional de
Transportes
2011-2035

Carreteras:
Propuesta de
Desarrollo
Vial (redes
viales y
jerarquia
funcional)

El Plan ha realizado un
analisis territorial y por
rutas para, por un lado,
seleccionar aquellos
corredores que debian
orientar la jerarquia
interior de la Red Vial
Estratégica y por otro
sefialar claramente a que
rutas corresponde una
funcién complementaria.

Definir niveles
Jerarquicos

1. Red Vial de
Alta
Capacidad.

2. Rutas de
mediana
capacidad.

Priorizacion en la
intervencion vial
para la distribucién
de los

traficos hacia los
principales centros
de poblacion,
produccion o
turismo.

Fronteras terrestres: Pefias
Blancas y Paso Canoas
por su relevancia

actual y; Las Tablillas y
Sixaola por su potencial
estratégico.

Eje Interior Norte: Las
Tablillas—San Carlos—
San José

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir del Plan Nacional de Transporte 2011-2035.

2.2.Planes Vinculantes — Ambito Regional y/o Territorial.
2.2.1. Plan de Desarrollo Rural Territorial 2015-2020.

Este plan es el resultado de la plena voluntad expresada por los lideres de la sociedad civil,
gobiernos locales e instituciones publicas de Guatuso, Upala y Los Chiles, de contar con una
vision compartida de los principales problemas que aquejan a estos cantones, asi como de las
iniciativas de desarrollo integral que hay que impulsar para alcanzar una mejor calidad de
vida para sus habitantes.
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Cuadro 4. Objetivo del PDRT (G-U-LCh) 2015-2020 vinculado al PCDSVC.

Sector Relacion con el
PCDSVC

Nombre Vinculante Objetivo

Aporte al PCDSVC

. - . Promover la construccion de:
Plan de Mejorar las condiciones Gestionar
. . ., -Ruta 138 y ramal de la Ruta 139
Desarrollo actuales de las vias, articulacion entre . ~
e - Guatuso que comunica Cafio Negro
Rural . . puentes, sefializacion vial | las siguientes ) -
. Dimension . . N con Rio Celeste Cabafia)
Territorial o de las redes internacionales, | instituciones: . o
- Politico . -Ruta 138 (Los Chiles-Cafio-Negro-
(Territorio Lo nacionales y cantonales del | MOPT .
Institucional - - . . Colonia Puntarenas) y Ramal Ruta #
Guatuso- territorio, gestionando su Conavi .
Infraestructura > , . 139 (Katira - Veracruz).
Upala-Los construccién segun las Consejo . . ,
. . Lo o -Anillo vial en el canton de Los
Chiles) 2015- prioridades identificadas en | Territorial . .
. L Chiles (El Parque-Medio Queso-
2020. el territorio. Municipalidades .
Cristo Rey- EI Amparo-Parque)

Fuente: Elaboracidn propia, 2018; a partir del Plan de Desarrollo Rural Territorial (G-U-LCh) 2015-2020.

2.2.2. Plan de Desarrollo, Region Huetar Norte 2030.

MIDEPLAN, en cumplimiento de las atribuciones establecidas en la Ley de Planificacion
Nacional 5525, impuls6 un proceso para la formulacion de Planes Regionales en las seis
regiones de Planificacién: Central, Brunca, Chorotega, Huetar Caribe, Huetar Norte y
Pacifico Central, con el objetivo de contribuir con la reduccion de las brechas de desigualdad
regional, mediante la promocion en la eficiencia de la gestion publica y la participacion
ciudadana, favoreciendo un modelo de desarrollo solidario, sostenible e inclusivo.

El Plan Regional fue elaborado con un horizonte al 2030, con una revision y ajuste al 2021,
considerado el mediano plazo, constituye un instrumento articulador de las politicas
nacionales con el nivel local. Su formulaciéon se fundament6 en el desarrollo de talleres
participativos en los cuales se logré la identificacion de la problematica, aspiraciones y
potencialidades regionales, las validaciones de la estrategia, objetivos y metas estratégicas
globales; talleres que contaron con la participacion de los diferentes actores regionales y
locales: instituciones publicas, organizaciones de base, empresa privada y gobiernos locales.

El plan llega hasta un nivel macro estratégico, constituyéndose en un marco orientador segin
lo identificado por los actores locales y regionales.

Cuadro 5. Objetivo del PDRHN 2030 vinculado al PCDSVC.

Sector Vinculante Objetivo Aporte al PCDSVC

Impulso de proyectos y obras de
infraestructura que propicien el
desarrollo socio econdémico de los
cantones fronterizos.

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir del Plan de Desarrollo Regional Huetar Norte 2030.

Plan de Desarrollo Mejora de la accesibilidad y

. Accesibili . .
Regional Huetar Norte cce5|b|' 'Fjad Y conectividad regional externa e
Conectividad .
2030. interna.
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2.3.Planes Vinculantes — Ambito Cantonal.
2.3.1. Plan de Desarrollo Humano Local del Canton Los Chiles 2013-2023.

El Plan de Desarrollo Humano Local del Cantén de Los Chiles recoge las aspiraciones y
estrategias a desplegar en la proxima década para construir un canton mejor para todos y
todas. El Plan establece la direccion a seguir en el desarrollo humano integral. Para ello se
ha formulado una visién de futuro, la mision del cantén, asi como los principios y valores
comunes. La propuesta orienta también sobre las politicas, objetivos generales y especificos
para un conjunto de areas estratégicas y también aporta lineas de accion consideradas —desde
la Optica ciudadana- como prioritarias para avanzar hacia ese canton deseado.

Cuadro 6. Objetivo del PDHC 2013-2023 vinculado al PCDSVC.

Relacion con el
PCDSVC
Impulsar iniciativas

Objetivo

Estratégico Aporte al PCDSVC

Vinculante

Sector

Nombre

de la poblacién.

para mejorar la
infraestructura del
cantén que
contribuyan a su

* Mejoramiento de carreteras, caminos y
puentes vecinales.

* Restaurar el puente hacia el Rio Sabogal
asfaltado, Santa Cecilia, Santa Fe de

infraestructura
cantonal moderna.

Ampliar y desarrollo integral de | Guatuso y otros.
Plan de . . . . .
modernizar la Los Chilesy al de sus | Mejora del alcantarillado pluvial
Desarrollo . .
infraestructura habitantes
Humano — -
cantonal de Los » Ampliar ciclo via.
Local del Infraestructura .
, Chiles para el * Asfaltar la Ruta 733
Canton Los . . ., , .
. mejoramiento de * Construccion de via ferroviaria de Muelle
Chiles la calidad de vida a Los Chiles
2013-2023 Implementar una

* Nombrar un oficial de transito que se
ubique permanentemente en el distrito de
Los Chiles.

* Construccion de aceras desde San
Jerénimo hasta Los Chiles y en los centros
de cada distrito.

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir del Plan de Desarrollo Humano Local del Cantén Los Chiles 2013-

2023.

2.4.Planes Vinculantes — Ambito Municipal.

2.4.1. Plan Estratégico Municipal Los Chiles 2013-2018.

El Plan Estratégico Municipal (PEM) es un paso concreto en el fortalecimiento de la
capacidad politica y de gestion del gobierno local, contribuye a la eficiencia de la funcion
publica, a la legitimidad politica y animar la vida democratica desde la base misma de la
sociedad costarricense.
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Este, es una herramienta de trabajo para articular y coordinar la accién municipal con las
actividades de las instituciones publicas, las organizaciones privadas y la accion de los
ciudadanos en el marco de la vision y prioridades concertadas de desarrollo humano local.

Cuadro 7. Objetivo del PEM 2013-2018 vinculado al PCDSVC.

Nombre  Sector Vinculante = Objetivo Estratégico = Relacion con el PCDSVC Aporte al PCDSVC
¢ Gestionar recursos.
Impulsar acciones * Promover una mayor vinculacion
Plan munif:ipales que o con otros cantones, como Guatuso
Estratégico _ conttlbuyan a dotar al Optlmlzar el desarr_ollo de |y Upgla.
Municipal Infraestructura vial | cantdén de la infraestructura vial en el | « Mejorar constantemente la
infraestructura vial cantén de Los Chiles. gestion vial del cantonal.
2013-2018 .
adecuada a sus * Regulacion del desarrollo urbano
necesidades del canton.
* Cumplir la ley 7600.

Fuente: Elaboracién propia, 2018; a partir del Plan Estratégico Municipal 2013-2018.

2.4.2. La Planificacion Vial Municipalidad.

La decision de construir o mejorar infraestructura vial no debe ser consecuencia de un deseo
personal a satisfaccion de necesidades aisladas. Esas decisiones han de surgir como resultado
de las metas sobre el desarrollo del cantén, y debe quedar plasmada en un Plan, al cual solo
se llega mediante un proceso minucioso de planificacion vial cantonal con politicas de
desarrollo orientadas a facilitar el crecimiento econdémico y social.

Actualmente el municipio no cuenta con un PCDSVC, por tanto, la meta es elaborar un plan
donde incorpore la intervencion de rutas o ejes y no de caminos individuales, facilitando el
transito a lo largo de toda una ruta y no por tramos. Con esta propuesta se pretende alcanzar
los objetivos de minimizar los tiempos de traslado, los costes de produccidn, crear nuevas
y/o mejores oportunidades de produccién, servicios y empleos.

2.4.3. Departamento de Gestion Vial Municipal.

A partir del decreto 37908, el cual indica la conformacion de una Unidad Técnica de Gestion
Vial Municipal en cada cantén, se marca una nueva vision de profesionalismo ante los retos
del buen mantenimiento de los caminos y la construccion de nueva infraestructura vial, ya
que por ley estas unidades deben ser conformadas con personal competente y afin al tema
vial.

Este érgano municipal es el principal actor en la elaboracion, formulacién, ejecucion y
evaluacion del plan. Debe tener claramente identificado el inventario de caminos
municipales, ademas de aportar el criterio experto de los técnicos al momento de analizar la
informacion en torno al desarrollo vial, llegando a un consenso de ideas, reflexiones y con
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ello dar conclusiones, incidiendo en la propuesta del plan y en la mejora de la atencion de la

red vial.

Como ya se mencion0, el DGVM se convirtié en un conglomerado de profesionales y
personas afines al desarrollo vial cantonal. Asimismo, a partir de su creacion se vienen
reforzando con maquinaria acordes a las necesidades.

Seguido, se presenta el personal y la maquinaria actual con la que se cuenta.

Cuadro 8. Personal Administrativo y Operativo del DGVM.

CONDICION DE

CARGO GRADO ACADEMICO CONTRATACION
Ingeniero 1 Licenciatura Ingenieria Civil Propiedad
Ingeniero 2 Licenciatura Ingenieria Civil Interino
Promotor Social Licenciatura Administracion Interino
Asistente de ingeniero Técnico Medio Agropecuario Propiedad
Asistente de ingeniero Técnico inspeccion obra vial Propiedad
Asistente Municipal Bachiller en Educacion Media Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Bachiller en Educaciéon Media Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Conclusidn de estudios general basica. Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Educacién General Bésica Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Secundaria Incompleta Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Conclusion de estudios del segundo ciclo general basica. Propiedad
Chofer maquinaria Pesada | Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general bésica | Propiedad

Chofer

Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica

Servicios Especiales

Chofer Secundaria Inconclusa Interino

Chofer Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica | Interino

Chofer Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica Inconcluso | Servicios Especiales
Chofer Escolaridad Nicaragliense Servicios Especiales
Chofer Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general béasica | Servicios Especiales
Chequeador Técnico en Inspeccién Obra Vial Propiedad
Chequeador Bachiller en Administracion de empresas Propiedad

Inspector Técnico Medio Agropecuario Servicios Especiales
Inspector Técnico Medio Agropecuario Servicios Especiales
Inspector Bachiller en Educacion Media Servicios Especiales
Miscelanea Secundaria Incompleta Propiedad

Peodn Secundaria Incompleta Servicios Especiales
Peodn Secundaria Incompleta Servicios Especiales
Pedn Secundaria Inconclusa Servicios Especiales
Pedn Bachiller en Educacion Media Servicios Especiales
Peon Escolaridad Nicaragiiense Servicios Especiales
Peon Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general bésica | Servicios Especiales
Peodn Secundaria Inconclusa Servicios Especiales
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Peon Bachiller en Educacion Media Servicios Especiales
Peodn Conclusién de Estudios de la Educacion General Bésica | Servicios Especiales
Pedn Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica Inconcluso | Jornal Ocasional
Pedn Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica | Jornal Ocasional
Pedn Escolaridad Nicaragliense Jornal Ocasional
Pedn Secundaria Inconclusa Jornal Ocasional
Peon Conclusién de Estudios de la Educacion General Bésica | Jornal Ocasional
Pedn Sin Escolaridad Servicios Especiales
Pedn Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica | Jornal Ocasional
Peon Primaria Incompleta Jornal Ocasional
Peodn Sin Escolaridad Jornal Ocasional
Peon Primer y Segundo Ciclo de la ensefianza general basica | Jornal Ocasional
Pedn Primaria Incompleta Jornal Ocasional

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir de registros del departamento municipal de RRHH.

Cuadro 9. Maquinaria Municipal utilizada por el DGVM.

Placa Chasis/Vin Marca Ano | Motor Tipo

SM 003570 JTFDEG626100066524 TOYOTA 2002 | 3L5147707 CAMIONETA — PICK-UP CAJA
ABIERTA

SM 007316 1DW672GXCHC685196 | JOHN DEERE 2018 | PE6068J002281 MOTONIVELADORA

SM 004940 MROFR22G300648441 TOYOTA 2008 | 2KD7526826 CAMIONETA — PICK-UP CAJA
ABIERTA

SM 005531 MROFZ29G801606587 TOYOTA 2011 | 1KD5179693 CAMIONETA — PICK-UP CAJA
ABIERTA

SM 005643 JCB3C4TCC02018528 JCB 2012 | SB32040338U0350212 | RETROEXCAVADORA

SM 005925 3BKDLOOX7EF717578 KENWORTH 2014 | ISM37035313286 VAGONETA

SM 005926 3BKDLOOX5EF717577 KENWORTH 2014 | ISM37035313337 VAGONETA

SM 006118 MNTVCUD40Z0605823 NISSAN 2014 | YD25519942T CAMIONETA — PICK-UP CAJA
ABIERTA

SM 006404 93XLNKB8TFCF09795 MITSUBISHI 2015 | 4M41UCBES8319 CAMIONETA — PICK-UP— CAJA
ABIERTA

SM 007005 WJIMJ4CSS6HC368266 IVECO 2017 | B289253224 VAGONETA

SM 007019 WJIMJ4CSS6HC368135 IVECO 2017 | B289253130 VAGONETA

SM 007203 1T0410LXAHC316178 JOHN DEERE 2017 | PE4045J003925 RETROEXCAVADORA

SM 007204 101582423687. BOMAG 2017 | 12098625 COMPACTADORA 1 RODILLO

SM 006924 RG23340M136 EAGER BEAVER 2005 | N/A REMOLQUE

SM 007277 1DW672GXLHC684996 | JOHN DEERE 2018 | PE6068J002233 MOTONIVELADORA

SM 007315 3HSWYAHTOKNG662721 | INTERNATIONAL 2018 | ISM42535348235 CABEZAL

SM 007318 3A9D124F7J1168005 JOPER 2018 | N/A TRAILETA

SM 007319 SHTWYAHTI9KN569997 | INTERNATIONAL 2018 | ISM42535348234 VAGONETA

SM 007317 3HAMSAZROKL573338 INTERNATIONAL 2018 | DT5702217111 CAMION CISTERNA

EN ADUANA | 1G9BN4821KB336342 GLOBE TRAILERS |2018 | N/A LOWBOY REMOLQUE

Fuente: Elaboracion propia, 2018; a partir de registros del DGVM.
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2.4.4. LaJunta Vial Cantonal, el Concejo Municipal y Alcaldia Municipal.

e Junta Vial Cantonal.

Como se menciono6 en el punto 1.4.2., la JVC es un 6rgano nombrado por el Concejo
Municipal, ante quien responde por su gestion. Es integrado por el Alcalde Municipal, un
representante del Concejo Municipal, un representante de los Concejos de Distrito, un
representante de las Asociaciones de Desarrollo y un funcionario del DGVM.

Es de caracter publico, no estatal, de consulta en la planificacion y evaluacién en materia de
obra publica vial en el cantdn y de servicio vial municipal, que establece el articulo 5, inciso
b) de la Ley 8114” (Decreto 30263 Gaceta 68 del 2002).

La JVC propone al Concejo toda inversion en caminos y calles cantonales, sin limitarse solo
a los dineros del impuesto a los combustibles (Ley 8114), sino a todos aquellos que se
destinen a caminos y calles del cantén, sin importar el origen o la fuente de donde provengan
(recursos libres, transferencias varias, partidas especificas, impuestos u otros ingresos que
perciba la municipalidad).

Esa facultad de proponer al Concejo Municipal cualquier inversion que se haga en caminos
o calles cantonales se explica en que el reglamento asi lo establecio al indicar el inciso b) del
articulo 12, como una de sus responsabilidades: “Conocer y avalar los proyectos de
presupuesto anual de la gestion de la Red Vial Cantonal que existe en el canton.”

e Concejo Municipal.

El Concejo Municipal en lo que respecta a la gestion vial, es el ente que dicta el conjunto de
politicas y directrices que orienta la conservacion, desarrollo y la seguridad vial del canton,
mediante la aprobacion de los recursos en funcion a las propuestas de la UTGVM y la JVC
en sus respectivos planes anuales y quinquenales, siempre vigilante y dando seguimiento al
cumplimiento de dichas aprobaciones y acuerdos.

e Alcaldia Municipal.
La figura de la alcaldia tanto en la JVC como en el Concejo Municipal es de relevancia tanto
por su parte politica como también su figura mediadora en ambos 6rganos.

Claramente la alcaldia es vigilante de la aplicacion correcta de la politica adoptada por la
municipalidad, el logro de los fines propuestos en su programa de gobierno y la correcta
ejecucion de los presupuestos municipales, previamente disefiados y aprobados por los
Organos anteriormente mencionados.
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3. Capitulo I11. Caracteristicas del cantdn, vinculadas a las propuestas de
conservacion, desarrollo y seguridad vial cantonal.

3.1.Ubicacién Geografica y afectacion de la red vial por eventos naturales.

Los Chiles es el cantén nimero 14 de la provincia de Alajuela, ubicado en el sector norte de
la Republica, en la frontera con Nicaragua. Mide 1358,67 km? y esta dividido en 4 distritos
en los cuales se distribuye una red vial de 771.36 kilometros.

Limita al norte con la Republica de Nicaragua, al oeste con Upala, al este con San Carlos y
al sur con Guatuso y San Carlos. Fue fundado el 17 de marzo de 1970. Su cabecera es la
homonima ciudad de Los Chiles, situada a sélo 4 kildmetros al sur de la linea fronteriza, y a
unos diez kilémetros de la orilla sureste del Lago de Nicaragua, en su confluencia con el rio
San Juan.

El canton de Los Chiles se ubica en la Llanura norte denominada Llanura de los Guatusos,
lo que predomina es la planicie con grandes extensiones de pantanos que se forman debido a
la influencia del Lago de Nicaragua. Presenta algunas irregularidades producto de corrientes
de lodo, las altitudes del cantén no son mayores a los 100 metros.

Las caracteristicas fisicas, como las condiciones climaticas en el territorio cumplen la funcién
de modelacién de los espacios socio-naturales, interviniendo en desarrollo de sus actividades
econdmicas, esto a partir de los elementos climaticos como la precipitacion y la temperatura
los cuales son elementos climéaticos que més influyen sobre la naturaleza y su relieve.

La distribucion temporal y espacial condiciona los ciclos agricolas y forestales, asi como el
desarrollo de las principales especies vegetales y animales. Esta variable también influye
notoriamente sobre otros rubros de la economia y la correspondiente produccion de bienes y
servicios, especialmente cuando es escasa.

Este cantdn presenta un clima calido humedo/ muy humedo, influenciado por los vientos
alisios que ingresan por la costa del Caribe y parte noroeste del pais, se presentan dos
estaciones climaticas bien definidas conformadas por la época seca y la época lluviosa.

Durante la época lluviosa, la cual comprende los meses de mayo a diciembre, la precipitacion
en el Canton no se encuentra distribuida de forma uniforme, presenta precipitaciones
comprendidas entre los 2000 mm y los 3000 mm anuales en la parte norte del distrito de Los
Chiles, sector noroeste del distrito de Cafio Negro y la parte Sur abarcando los distritos de El
Amparo y San Jorge. Las precipitaciones comprendidas entre los 3000 mm y los 4000 mm
anuales se presentan de forma constante en la parte Noreste del Canton, incluyendo poblados
como Las Delicias, EI Amparo y Pavon en la parte media del territorio.

En consecuencia, a lo indicado por la Comisién Nacional de Emergencias sobre las amenazas
de origen natural en el canton de Los Chiles, se indica lo siguiente:
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3.2.Amenazas Hidrometeoroldgicas.

El Cantdn de Los Chiles, posee una red fluvial bien definida, la misma cuenta con un grupo
de rios y quebradas que se pueden considerar el punto focal de las amenazas
hidrometeoroldgicas del cantén, dicha red de drenaje estd compuesta principalmente por los
rios: Pocosol, Medio Queso, Hernandez, Sabogal, Frio, Purgatorio y Medio Quesito. De estos
rios y quebradas, algunos han disminuido el periodo de recurrencia de inundaciones, lo
anterior por causa de la ocupacion de las planicies de inundacion, y el desarrollo urbano en
forma desordenada y sin ninguna planificacion, asi mismo, al deterioro de las cuencas
hidrograficas y el desarrollo agropecuario, y al margen de las leyes que regulan el desarrollo
urbano y forestal.

A lo anterior se suma el lanzamiento de desechos sélidos a los cauces, redundando en la
disminucion de la capacidad de la seccion hidraulica, y provocando el desbordamiento de
rios y quebradas. Esta situacion ha sido generada por los serios problemas de construccion
de viviendas cercanas a los rios en el cantén de Los Chiles.

Las zonas o barrios que pueden ser afectados y con alto riesgo por las inundaciones y flujos
de lodo por los rios y quebradas antes mencionados son: Los Tornos, La Gloria, San Ramon,
Pocosol, Fincas, Conchas, Rosario, Delicias, Santa Lucia, La Cruz, San Antonio, Medio
Queso, Angeles, Punta Cortés, EI Corozo, Hernandez, Los Corrales, San Macario, El
Amparo, Playuelitas, San Emilio, San Jeronimo, Los Chiles, Los Barriles, San Jorge, Gallo
Pinto, EI Amparo.

3.3.Amenazas Geoldgicas.
3.3.1. Sismica.

Hacia el oeste del cantdén de Los Chiles y muy cerca de la Laguna Cafio Negro, se han
generado en varias ocasiones eventos sismicos de importancia, que han causado panico y
dafios a la poblacion del cantén, El ultimo de ellos fue el 1 de mayo de 1991, con una
magnitud de 5.8 grados Richter y una profundidad de casi 200 Kms.

Entre los efectos geoldgicos de un evento sismico importante cerca del Cantdn de Los Chiles
se destacan:

e Amplificaciones de la intensidad sismica, en aquellos sitios donde hay rellenos poco
compactos o bien suelos que por su origen favorecen este proceso. Los poblados mas
vulnerables son: Los Chiles, El Cachito, Estrella, Angeles, San Jerénimo, Medio Queso,
Hernandez, Playuelitas de Sabogal, EI Amparo, San Macario, Los Corrales, Gallo Pinto,
Cafio Viejo, San Jorge, Zamba, Los Barriles, Cafio Negro, Porvenir, Pilones, Colonia,
Chambacu.

e Deslizamientos de diversa magnitud sobre todo hacia los sectores del canton, donde la
topografia y tipo de suelo favorecen este tipo de proceso.
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e Ademas, debe mencionarse la alta probabilidad de presentarse derrumbes pequefios en

cortes de caminos.

¢ Fracturas y asentamiento en el terreno se dan en suelos poco compactos y donde se han

hecho rellenos.

3.3.2. Deslizamientos (Inestabilidad de Suelos).

Las caracteristicas topograficas y geoldgicas propias del canton de Los Chiles, hacen que
este sea vulnerable a procesos como la inestabilidad de suelos. Sobre todo, en aquellos sitios
donde se han hecho cortes de carreteras o bien rellenos poco compactos. Ademas, se debe
recalcar que cualquier lugar del canton donde se hayan hecho tajos son muy vulnerables a

este tipo de proceso.

Tabla 1. Rutas afectadas por eventos naturales en el canton Los Chiles, Distrito Cafio Negro.

Cadigo de .
Poblado g Extension Evento Natural
camino
. Longitud | Ancho | Deslizamiento i A .
CANO NEGRO g Inundaciéon | Hundimiento | Sismo
(kms) (Metros) | /Derrumbe

San Emilio, La Chompipera 02-14-038 3,6 45 X X
Veracruz y Las Marias 02-14-089 6,3 45 X
Nueva Esperanza 02-14-082 8,5 4,5 X
Veracruz, Finca Jorge Signini 02-14-092 5,8 45 X

4 rutas 24,2 KM

Fuente: Registros del DGVM, 2018.

Tabla 2. Rutas afectadas por eventos naturales en el canton Los Chiles, Distrito EI Amparo.

Poblado Cod|g.o el Extension Evento Natural
camino
Longitud | Ancho | Deslizamiento i o .
ElI A | H
mparo (kms) (Metros) | /Derrumbe nundacion | Hundimiento | Sismo

Santa 990|I|a, La Trinidad, San José del Amparo, 02-14-017 123 45 X .
La Union

Pavon, Montealegre y Cristo Rey 02-14-008 8 45 X X
La Union, Quebrada Grande y Gallo Pinto 02-14-016 11 4,5 X
SJ del Amparo, El Gallito y Vasconia 02-14-007 3,7 45 X
Pavén, San Francisco, VVasconia y Los Corrales 02-14-024 5,6 45 X
San Antonio, Cébano 02-14-041 78 45 X

San Antonio, Dos Aguas 02-14-040 8,7 45 X

Pavon, Finca Walter Alfaro 02-14-271 0,7 4,5 X
Pavén, Cébano 02-14-042 6,5 4,5 X
Montealegre, Cébano 02-14-186 2,5 45 X X
Montealegre, Cébano 02-14-189 2,5 45 X X
Montealegre, La Virgen 02-14-240 3,2 45 X

La Urraca, Asentamiento La Urraca 02-14-101 3,2 45 X
La Union, Finca Carlos Quesada 02-14-132 3,6 4,5 X

14 rutas 79,3 Km

Fuente: Registros de la DGVM, 2018.
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Tabla 3. Rutas afectadas por eventos naturales en el canton Los Chiles, Distrito San Jorge.

Poblado COd'g_O de Extension Evento Natural
camino
Longitud | Ancho Deslizamiento L . .
n Jor Inundacién | Hundimien ism
SRS (kms) (Metros) / Derrumbe undacio undimiento | Sismo

Los Lirios y La Urraca 02-14-023 3,6 45
La Urraca 02-14-102 15 45
San Alejoy Los Lirios 02-14-022 5,8 45
Gallo Pinto, Asentamiento 02-14-137 16 45 X X
Montealegre
Los Lirios, Calle San Fernando | 02-14-098 55 4,5 X
Botijo, Santa Rita 02-14-021 6,4 45 X
Gallo Pinto, San Jorge 02-14-049 51 45 X X
Cruce Café Rey, Santa Rita 02-14-050 9,1 45 X X
Los Corrales, Santa Rita 02-14-020 72 45 X X
Los Corrales, Finca Las Letras 02-14-053 7,9 4,5 X
San Alejo, La Urraca 02-14-099 1,8 45 X X

11 rutas 55,5 Km

Fuente: Registros del DGVM, 2018.

Tabla 4. Rutas afectadas por eventos naturales en el canton Los Chiles, Distrito Los Chiles.

Poblado C::r:gi%ge Extension Evento Natural
Los Chiles Lc()ng:':;d (QZE:]OOS) D/e;l;zre::]rfgso Inundaciéon | Hundimiento | Sismo
Cristo Rey, Escaleras y Cafio Castilla 02-14-048 13,9 4,5 X
Cuatro Esquinas y Punta Cortés 02-14-036 7 4,5 X
Cuatro Esquinas y El Cachito 02-14-208 8,2 4,5 X
Cafio Castilla y Delicias 02-14-237 29 4,5 X
Coquital, San Pablo, Delicias 02-14-013 9,7 4,5 X
I(_:zsqll:liijfles, Santa Elena, Cristo Rey, 9-14-052 8.2 45 "
Corozo y La Virgen 02-14-018 3,6 4,5 X
La Virgen y Montealegre 02-14-034 29 4,5 X
Cafio Castilla y Banderas de Pocosol 02-14-235 29 4,5 X
Santa Fe, San Pablo 02-14-218 5,9 4,5 X
Medio Queso, Camino Rio Combate 02-14-205 0,8 45 X
Tablillas, Precario 02-14-070 31 45 X
Coquital, Pueblo Nuevo 02-14-033 53 4,5 X
Cachito, Cuatro Esquinas 02-14-010 1,7 4,5 X
Cuatro Esquinas, Finca El Refugio 02-14-210 51 4,5 X
Cruce Cachito, Cachito 02-14-211 1,3 4,5 X X
Santa Cecilia, La Virgen 02-14-025 55 4,5 X
La Trocha, Finca El Macho 02-14-228 35 4,5 X
San Pablo, La Trocha 02-14-230 4,3 4,5 X
Cristo Rey, Finca Gato Gonzélez 02-14-231 43 4,5 X
Las Chalupas, Coquital 02-14-035 9,9 4,5 X
Cuatro Esquinas, Isla Chica 02-14-011 75 4,5 X
22 rutas 117,5 Km

Fuente: Registros del DGVM, 2018.
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Cuadro 10. Puentes afectados por eventos naturales en el canton Los Chiles.

UBICACION Evento Natural
DISTRITO Cédigo de | Nombre del | CARACTERISTICAS . Deslizamiento /
Pobl . AFECTACION Inundacién | Hundimien ism
oblado camino Cauce (DEL PUENTE) CTACIO Derrumbe undacio undimiento | Sismo
Cristo Rey, Cafio Socavamiento en
Los Chiles | Escalerasy 02-14-048 Bases y pérdida de X
~ g Escaleras -
Cafio Castilla una viga de madera
Cuatro Quebrada sin Socavamiento en
Los Chiles | Esquinas-Punta | 02-14-036 Bases, fractura de X
) Nombre .
Cortés vigas
Las Delicias Socavamiento de sus
Los Chiles Y| 02-14-013 | Rio Delicias bases y fragmentacion X
San Pablo -
de vigas.
Los Lirios, Bl Colapso del puente
San Jorge | Botijo, San 02-14-043 | Rio Sabogal P " P . X
Isid (se agriet6 a la mitad)
sidro Puente Artesanal con
San Jorge Pueblo Nuevo 02-14-109 Rio . vigas de Madera Destruccion total del «
de San Jorge Purgatorio Puente
Socavamiento en
San Jorge | San Alejo 02-14-022 | Rio Pocosol Bases, fractura de X
vigas
Santa Cecilia, -
L Socavamiento en X
La Trinidad, .
El Amparo , 02-14-017 | Rio Sabogal Bases, fractura de
San José, La vigas (2 puentes) X
Unién 9 P
El Amparo Vasconia-Dos 02-14-147 | Rio Sabogal Pérdida total del X
Aguas puente
Santa Cecilia, . . .
El Amparo | la Virgen, La 02-14-025 Rio M?dlo Pérdida total del X
Quesito puente
Pechuga

Fuente: Registros de la DGVM, 2018.

3.4.Indicadores Sociales del Canton.
3.4.1. Indice de Desarrollo Social (IDS).

Se han presentado acontecimientos nacionales que impactan la realidad y la dinamica del
pais durante el periodo de cuatro afios transcurrido entre el IDS anterior (2013) y el actual
(2017), por ejemplo: cambios politicos, geopoliticos, desastres naturales y variaciones en la
division politico-administrativa. Considerando este intervalo de afios, asi como los cambios
citados, se registra un mejor promedio regional en el IDS Cantonal 2017 en comparacion con
el anterior; presentando un incremento importante en cada una de las regiones. Sin embargo,
el desarrollo social sigue siendo bajo para aquellos cantones que se encuentran mas alejados
del centro del pais.

En las regiones Huetar Norte, Brunca y Huetar Caribe, los valores promedio no superan el
48,6; los cantones ubicados en dichas regiones son aquellos que presentan mayores niveles
de carencias y se caracterizan por tener deficiente red vial, también en estas &reas se ubican
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la mayoria de cantones fronterizos del norte y el sur de pais por lo que se manifiestan
problemas de narcotrafico, migratorios y geopoliticos.

En el caso especifico del Canton de los Chiles, este se ubica en el puesto 77 de 82 cantones,
con un IDS de 22.06. A nivel distrital, considerando que se tienen 483 a nivel nacional, se
refleja de la siguiente manera:

Tabla 5. indice de Desarrollo Social Distrital 2017.

Distrito Valor Posicion
Los Chiles 45.39 428
Cafio Negro 45.45 427
San Jorge 44,53 435
El Amparo 40.71 454

Fuente: indice de Desarrollo Social 2017, Ministerio de Planificacion Nacional y Politica Econdmica.

3.4.2. Indice de progreso Social.

El IPS es el primer modelo integral para medir el desarrollo humano que no incluye el
Producto Interno Bruto (PIB) ni otras variables econdmicas, pero las complementa. En su
disefio, el IPS se rige por cuatro principios basicos: solo considera indicadores sociales y
ambientales; indicadores de resultados y no de esfuerzos; indicadores relevantes para el
contexto; e indicadores que puedan ser objetivo de politicas publicas o intervenciones
sociales. Estos cuatro principios permiten generar una herramienta de medicién que nos
garantiza tener una forma concreta de entender el bienestar de la sociedad, y al mismo tiempo,
generar una agenda practica de prioridades para fomentar el progreso social.

En términos de los temas que se incluyen en la medicion del progreso social, el modelo del
IPS considera tres dimensiones: Necesidades Humanas Basicas, Fundamentos de Bienestar,
y Oportunidades. Estas dimensiones dan respuesta a tres preguntas basicas que sirven para
evaluar el nivel de progreso social que tiene una sociedad:

e /Estan satisfechas las necesidades mas esenciales de la sociedad?

e Existen los elementos fundamentales para que las personas y las comunidades puedan
aumentar y mantener su bienestar?

e ;Existen oportunidades para que todas las personas puedan lograr su pleno potencial?

Mencionado lo anteriormente dicho, tenemos para el Canton de Los Chiles los siguientes
resultados:
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Tabla 6. indice de Progreso Social, Dimension Necesidades humanas bésicas.

Indice de Progreso Social 64,02
Dimensiones Valor | Teméticas evaluadas Valor | Aspectos considerados Condicion
Tasa de mortalidad infantil Neutro
Nutricién y asistencia médica bésica | 93,99 Muertes por enfermedades infecciosas Neutro
Intensidad del déficit alimentario Neutro
Tasa de mortalidad materna Neutro
Acceso a fuentes de abastecimiento de agua
. Al ient 92,63 otable mejoradas Neutro
Necesidades Humanas guay saneamiento P ) - -
. 72,31 Acceso a saneamiento mejorado Neutro
Bésicas —
Hacinamiento
Vivienda Calidad de la Vivienda
Acceso a energia eléctrica Neutro
Tasa de robos y asaltos Neutro
Seguridad Personal 64,83 | Tasa de homicidios Neutro
Muertes en carreteras Neutro
Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.costaricapropone.go.cr/canton/los-chiles
Tabla 7. Indice de Progreso Social, Dimension Fundamentos de Bienestar.
Indice de Progreso Social 64,02
Dimensiones Valor | Tematicas evaluadas Valor Aspectos considerados Condicion
Analfabetismo
Matriculacién en educacién media
Acceso a conocimientos basicos 66,3 Matriculacion en educacion secundaria
Rezago escolar Neutro
Paridad de género en educacion secundaria Neutro
Usuarios de telefonia movil _
Acceso a informacion y 4831 usuarios de computadoras Neutro
comunicaciones ' Usuarios de internet Neutro
Cobertura telefonia mévil 3G Neutro
Fundamentos del -
. Esperanza de vida al nacer Neutro
bienestar
tasa de muertes por IRA Neutro
Salud y Bienestar 81,64 Tasas de SUIC-IdIO Neutro
Tasa de obesidad Neutro
Tasa de mortalidad por enfermedades no
contagiosas Fortaleza
Desastres naturales Neutro
. . Separacién de residuos Neutro
Sustentabilidad del Ecosistema 54,5
Cobertura forestal Neutro
Disponibilidad de agua por persona _

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.costaricapropone.go.cr/canton/los-chiles
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Tabla 8. indice de Progreso Social, Dimensién Oportunidades.

indice de Progreso Social 64,02
Dimensiones Valor | Tematicas evaluadas Valor Aspectos considerados Condicion
Libertad de acceso a la informacién Neutro
Derechos personales 68,14 Participacion Poll'Fica _ Neutro
Derecho a la propiedad privada Neutro
Libertad de asociacion Neutro

Porcentaje de madres adolescentes
Poblacion jévenes nini
Rendicion de cuentas

Libertad Personal y de Eleccion

Oportunidades Acces_o a la cultura y recreacion
Inclusién al adulto mayor
Inclusion a la poblacién con discapacidad
Tolerancia e inclusion Inclusion a la poblacién indigena
Inclusién de migrantes
Inclusion de hogares con jefatura femenina

Poblacién con educacion superior
Acceso a educacion superior 30,74 | Escolaridad promedio de las mujeres
Poblacién con educacion técnica | Neutro

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.costaricapropone.go.cr/canton/los-chiles

3.4.3. Caracteristicas demograéficas.

El Canton de Los Chiles, considerando los datos del Censo 2011 realizado por el INEC,
cuenta con una poblacién total de 23.735 habitantes, desagregados a nivel distrital de la
siguiente manera: Los Chiles 13.262, Cafio Negro 1.808, EI Amparo con 5.992, y San Jorge
con 2.673 habitantes. De esta forma, los distritos Los Chiles y Amparo son los mas poblados,
seguidos por San Jorge y Cafio Negro.

Gréfico 1. Distribucion porcentual de la poblacién total segun distritos.

Cafio Negro 8%

11%

San Jorge

El Amparo 25%

Los Chiles 56%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.inec.go.cr/poblacion
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De igual manera, el INEC realiza una proyeccion en cuanto a la poblacion, insumo de
importancia tener presente en la toma de decision al momento de elaborar la estrategia en
este PCDSVC, al considerar las necesidades futuras de crecimiento y priorizar proyectos.

Dicha proyeccion es contemplada desde el 2011, no obstante, se reflejaran los datos desde el
presente afio hasta 2025.

Tabla 9. Proyeccion poblacional, Canton Los Chiles.

Habitantes | 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Los Chiles 19351 19927| 20484| 21097| 21714| 22339 22944| 23543
Cafio Negro 2224 2 254 2281 2309 2333 2356 2381 2 404
El Amparo

7439 7527 7610 7690 7772 7851 7930 7997
San Jorge 3256 3285 3314 3345 3369 3395 3417 3440
Total 32270| 32993 33689| 34441| 35188 35941| 36672 37384

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.inec.go.cr/poblacion

Otros aspectos de gran relevancia tener presentes, son las caracteristicas de la poblacién, a
continuacion, se presenta una tabla con informacion pertinente.

Tabla 10. Indicadores demograficos y sociales, Canton Los Chiles.

Canton y Densidad de PorcenFa,ue Relamon_ Porce_qtaje de Porcentaje de
.. . poblacion dependencia | poblacion de 65 . .
distritos poblacion - ~ . discapacidad
urbana demografica afos y mas
Los Chiles 17,5 20,4 58,7 5,2 10,8
Los Chiles 24,7 31,5 62,3 5,2 10,3
Carfio Negro 6,1 9,7 56,5 8,0 16,2
El Amparo 19,3 8,1 55,3 4,6 9,5
San Jorge 12,5 - 51,4 52 12,0

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.inec.go.cr/poblacion

3.5.Indicadores econdomicos del canton.
3.5.1. Actividades econémicas.

De primera mano es relevante indicar que, en el cantén de Los Chiles el sector publico emplea
a menos hombres y mujeres (13,58%) que el sector privado (86,42%).

En cuanto a la empleabilidad en relacion al sexo, se observa a nivel general que la poblacién
econdmicamente activa (PEA) masculina predomina sobre la femenina en el canton.
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Tabla 11. PEA segun sexo, Canton Los Chiles.

LOS CHILES Total, poblacion; |\ ree | Mujeres
ocupada

Total, cantonal 7395 5788 1607
Agricultura, ganaderia y pesca 4035 3810 225
Industrias manufactureras 331 253 79
Suministro de electricidad y gas 21 4 17
Suministro de agua 43 38 5
Construccion 254 250 4
Comercio y reparacién de vehiculos 720 467 253
Transporte y almacenamiento 146 138 8
Alojamiento y servicios de comida 263 86 177
Informacion y comunicacion 19 15 4

Financieros y seguros 26 18 8
Actividades inmobiliarias 1 1 0
Profesionales, cientificas y técnicas 21 14 7
Administrativas y servicios de apoyo 113 80 33
Administracion Publica 369 288 81
Ensefianza 466 119 347
Salud Humana 223 118 105
Aurtisticas y recreativas 20 13 7
Otras actividades de servicio 91 57 34
Hogares calidad empleadores 233 7 226

Fuente: Plan de Desarrollo Humano Local del Canton de Los Chiles 2013-2023.

Segun la tabla anterior, creada con datos obtenidos del Censo de Poblacién del afio 2011, del
total de la PEA del canton de Los Chiles, el 78,27% la representan el grupo masculino,
mientras que las mujeres representan el 21,73%.

La mayoria del empleo se concentra en la rama de agricultura, ganaderia y pesca, que
comprende el 54,56% del total cantonal y donde participan 3810 hombres y 225 mujeres.
Seguido por el comercio y reparacion de vehiculos que representa el 9,73%, las industrias
manufactureras que representan el 4,47% y el alojamiento y servicio de comidas que presenta
el 3,55% del total cantonal de PEA en las diferentes ramas de actividades.

En el canton de Los Chiles existe a diferencia de los otros cantones de la Region una gran
presencia de agroindustrias acompafiadas de grandes inversiones que fomentan la expansion
de plantaciones, comprenden principalmente el cultivo de la pifia, la naranja y la cafa de
azlcar, lo cual se da por temporadas y para las cuales se emplean a muchas personas
migrantes de Nicaragua.
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Una actividad en auge y que debe explotarse en este cantén es el turismo, el dinamismo de
la actividad manejado desde otros cantones (principalmente San Carlos), ha venido
impulsando la oferta turistica de Los Chiles. Es posible reconocer que la infraestructura
turistica con que cuenta el cantén es promovida por pequefios empresarios que han visto en
el turismo una fuente de ingresos importante en su economia, entre estos, restaurantes,
cabinas y sodas particularmente y en menor medida hoteles que corresponden a grandes
inversiones.

Los principales atractivos del cantdn son: Refugio Nacional de Vida Silvestre Cafio Negro,
Rio Frio, Humedal de Medio Queso y Reserva Juanilama.

Por otra parte, un aspecto también relevante a sumar en este apartado, es la identificacion de
la poblacién ocupada segun el distrito, a fin de analizar la condicion de empleo de la
poblacion cantonal, por consiguiente, se expone la tabla que refleja la empleabilidad por
distrito.

Tabla 12. Indicadores econdémicos, segun distrito, Canton Los Chiles.

Provincia, | Poblacién Porcentaje de poblacion ocupada
. ~ Tasa de

canton y de 15 afios ., Sector Sector Sector

. ) ocupacion . . ..
distrito y mas Primario | Secundario | Terciario
Los Chiles 16 195 45,7 54,6 7,9 37,5
Los Chiles 8 858 46,3 46,9 78 45,3
Cafio Negro 1299 42,7 61,1 6,8 32,1
El Amparo 4133 46,0 62,0 9,5 28,5
San Jorge 1905 43,9 70,8 57 234

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.inec.go.cr/empleo/temas-especiales-de-empleo

3.5.2. Indice de competitividad Cantonal.

Un canton competitivo se muestra, en parte, por un desempefio adecuado en la gestion
municipal, la salud, educacion, economia, innovacion y la infraestructura (tecnologia,
comunicaciones, red vial). Asimismo, la facilidad para acceder a los recursos y servicios
promueve eficiencia y eleva la productividad.

El ICC evidencia el desarrollo de los cantones, mediante el analisis en 7 pilares, estos son el
econdmico, gobierno, infraestructura, empresarial, laboral, innovacion y calidad de vida.

Por tanto, a continuacién, se muestran una serie de tablas que evidencia el estado del cantén
de los Chiles en funcion a los demas cantones de la provincia de Alajuela, referenciado en el
afio 2011, altimo afio de estudio que se tiene disponible.
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3.5.3. Econdmico.

Tabla 13. indice de Competitividad Econdmica, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Econémico
Canton 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,412 0,376 0,471 0,437 0,41 0,432
Alfaro Ruiz 0,216 0,165 0,22 0,212 0,198 0,267
Atenas 0,223 0,19 0,243 0,156 0,188 0,272
Grecia 0,257 0,206 0,284 0,195 0,217 0,314
Guatuso 0,206 0,174 0,211 0,172 0,139 0,225
Los Chiles 0,225 0,163 0,206 0,164 0,155 0,243
Naranjo 0,224 0,144 0,22 0,154 0,184 0,238
Orotina 0,335 0,371 0,289 0,173 0,214 0,295
Palmares 0,239 0,279 0,266 0,083 0,184 0,255
Poas 0,228 0,2 0,211 0,169 0,173 0,251
San Carlos 0,293 0,294 0,32 0,284 0,242 0,316
San Mateo 0,244 0,22 0,254 0,3 0,197 0,244
San Ramén 0,236 0,173 0,255 0,174 0,155 0,289
Upala 0,204 0,183 0,231 0,212 0,166 0,246
Valverde Vega 0,221 0,193 0,357 0,17 0,139 0,248

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php

3.5.4. Gobierno.

Tabla 14. Indice de Competitividad Gobierno, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Gobierno

Cantén 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,177 0,127 0,126 0,112 0,165 0,162
Alfaro Ruiz 0,332 0,464 0,318 0,269 0,415 0,582
Atenas 0,163 0,201 0,253 0,123 0,309 0,305
Grecia 0,111 0,138 0,146 0,161 0,256 0,19
Guatuso 0,239 0,278 0,348 0,379 0,304 0,311
Los Chiles 0,505 0,372 0,263 0,288 0,381 0,49
Naranjo 0,056 0,078 0,15 0,166 0,468 0,407
Orotina 0,344 0,445 0,402 0,436 0,517 0,355
Palmares 0,19 0,285 0,234 0,23 0,241 0,161
Poas 0,17 0,206 0,274 0,297 0,272 0,049
San Carlos 0,128 0,141 0,168 0,196 0,571 0,51
San Mateo 0,596 0,489 0,517 0,623 0,58 0,388
San Ramoén 0,051 0,067 0,163 0,121 0,076 0,068
Upala 0,1 0,093 0,164 0,171 0,184 0,23
Valverde Vega 0,375 0,295 0,375 0,455 0,445 0,262

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php
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3.5.5. Infraestructura.

Tabla 15. indice de Competitividad Infraestructura, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Infraestructura
Cantén 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,454 0,463 0,472 0,481 0,472 0,479
Alfaro Ruiz 0,439 0,443 0,448 0,451 0,432 0,432
Atenas 0,436 0,447 0,458 0,468 0,457 0,465
Grecia 0,451 0,455 0,46 0,463 0,445 0,445
Guatuso 0,149 0,161 0,173 0,186 0,191 0,208
Los Chiles 0,048 0,054 0,061 0,07 0,077 0,092
Naranjo 0,425 0,432 0,438 0,444 0,432 0,442
Orotina 0,374 0,377 0,38 0,383 0,369 0,372
Palmares 0,487 0,494 0,5 0,506 0,495 0,498
Poés 0,413 0,419 0,425 0,432 0,423 0,435
San Carlos 0,308 0,312 0,317 0,321 0,31 0,314
San Mateo 0,303 0,313 0,317 0,321 0,315 0,335
San Ramon 0,381 0,389 0,396 0,403 0,392 0,398
Upala 0,137 0,149 0,161 0,174 0,18 0,2
Valverde Vega 0,435 0,441 0,447 0,452 0,436 0,442

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php

3.5.6. Empresarial.

Tabla 16. Indice de Competitividad Empresarial, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Empresarial
Canton 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,477 0,5 0,486 0,521 0,526 0,494
Alfaro Ruiz 0,15 0,16 0,129 0,16 0,143 0,136
Atenas 0,159 0,172 0,156 0,184 0,226 0,229
Grecia 0,34 0,347 0,356 0,357 0,359 0,336
Guatuso 0,09 0,077 0,078 0,078 0,064 0,058
Los Chiles 0,088 0,093 0,095 0,095 0,122 0,069
Naranjo 0,192 0,198 0,194 0,216 0,225 0,202
Orotina 0,177 0,192 0,185 0,217 0,22 0,222
Palmares 0,366 0,373 0,386 0,414 0,46 0,403
Poés 0,204 0,206 0,205 0,242 0,252 0,249
San Carlos 0,305 0,316 0,315 0,334 0,34 0,323
San Mateo 0,107 0,097 0,113 0,101 0,109 0,098
San Ramon 0,254 0,258 0,25 0,273 0,269 0,263
Upala 0,105 0,11 0,097 0,128 0,138 0,082
Valverde Vega 0,233 0,248 0,231 0,25 0,289 0,153

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php
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3.5.7. Laboral.

Tabla 17. indice de Competitividad Laboral, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Laboral
Canton 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,823 0,918 0,88 0,871 0,941 0,916
Alfaro Ruiz 0,338 0,375 0,401 0,444 0,399 0,416
Atenas 0,413 0,5 0,446 0,494 0,493 0,433
Grecia 0,511 0,576 0,536 0,61 0,636 0,576
Guatuso 0,235 0 0,281 0 0 0,195
Los Chiles 0 0,041 0 0,125 0,132 0,036
Naranjo 0,435 0,53 0,523 0,5 0,513 0,514
Orotina 0,468 0,381 0,387 0,398 0,551 0,516
Palmares 0,623 0,628 0,633 0,617 0,72 0,678
Poas 0,426 0,496 0,413 0,439 0,473 0,487
San Carlos 0,416 0,473 0,453 0,539 0,555 0,516
San Mateo 0,468 0,502 0,254 0,527 0,608 0,474
San Ramén 0,538 0,611 0,586 0,632 0,583 0,57
Upala 0,123 0,195 0,13 0,275 0,254 0,214
Valverde Vega 0,404 0,448 0,359 0,409 0,427 0,377

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php

3.5.8. Innovacion.

Tabla 18. Indice de Competitividad Innovacion, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Innovacion
Canton 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,342 0,342 0,449 0,401 0,448 0,461
Alfaro Ruiz 0,163 0,178 0,268 0,264 0,343 0,479
Atenas 0,21 0,223 0,299 0,308 0,385 0,431
Grecia 0,32 0,32 0,419 0,435 0,46 0,493
Guatuso 0,078 0,057 0,068 0,087 0,048 0,08
Los Chiles 0,031 0,024 0 0 0 0
Naranjo 0,261 0,239 0,366 0,357 0,372 0,468
Orotina 0,148 0,163 0,176 0,169 0,16 0,283
Palmares 0,329 0,327 0,434 0,358 0,409 0,479
Poas 0,235 0,228 0,379 0,409 0,448 0,446
San Carlos 0,098 0,102 0,137 0,145 0,191 0,225
San Mateo 0,137 0,118 0,089 0,104 0,099 0,23
San Ramén 0,205 0,21 0,291 0,276 0,356 0,395
Upala 0,057 0,061 0,066 0,098 0,096 0,145
Valverde Vega 0,222 0,233 0,352 0,362 0,483 0,48

Fuente: Elaboracién propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php

42


http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php
http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php

3.5.9. Calidad de Vida.

Tabla 19. indice de Competitividad Calidad de Vida, cantones de la Provincia de Alajuela.

Pilar Calidad de Vida
Canton 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Alajuela 0,101 0,077 0,092 0,073 0,093 0,101
Alfaro Ruiz 0,517 1 0,944 0,354 0,928 0,966
Atenas 0,385 0,418 0,579 0,055 0,145 0,157
Grecia 0,157 0,104 0,177 0,172 0,062 0,174
Guatuso 0,477 0,5 0,244 0,529 0,25 0,111
Los Chiles 0,261 0,13 0,131 0,091 0,023 0,063
Naranjo 0,357 0,201 0,237 0,121 0,361 0,191
Orotina 0,441 0,163 0,133 0,137 0,474 0,151
Palmares 0,595 0,065 0,175 0,031 0,272 0,096
Poas 0,371 0,464 0,253 0,217 0,098 0,405
San Carlos 0,144 0,13 0,172 0,171 0,145 0,124
San Mateo 0,83 0,607 0,691 0,758 0,557 0,437
San Ramén 0,276 0,249 0,36 0,347 0,277 0,226
Upala 0,144 0,196 0,242 0,199 0,155 0,275
Valverde Vega 0,613 0,648 0,959 0,73 1 0,772

Fuente: Elaboracion propia, 2018; con datos de http://www.icc.odd.ucr.ac.cr/interactivo/tableau.php.

Estos parametros o indices, son un gran insumo para la toma de decisiones asociadas a la
inversién de recursos del Gobierno Local en sus distintas estrategias de desarrollo.

Una mejoria en el indice, de un afo a otro, indica que uno o varios factores estan siendo
abordados correctamente, por lo tanto, contribuyen en la recuperacion del bienestar
poblacional del cantén.

Es por ello, que se debe evaluar estos indices, de forma que la inversion se direccione de tal
manera que promueva la mejoria en las areas mas deficientes.

3.6.Presencia Institucional Cantonal.

El conocer la cantidad y diversidad de instituciones que alberga el cantén, permite
dimensionar el posible flujo vehicular y peatonal que se genere y con ello priorizar las
intervenciones a los caminos, mejorando la conexion y transitabilidad requeridas en la red
vial cantonal. Ademas, con esa informacién institucional, se podrian buscar alianzas
estratégicas para optar por contribuciones de las instituciones presentes en el canton.
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Cuadro 11. Institucionalidad presente en el canton y percepcion sobre el nivel de
transito peatonal y vehicular.

Apreciacion del Apreciacion del
Institucionalidad presente en el Canton Los movimiento movimiento
Chiles peatonal vehicular
Distrito ocasionado ocasionado
Centros Centros Instituciones . . . .
de Salud | Educativos | Gubernamentales Alto| Medio | Bajo | Alto | Medio | Bajo
Los Chiles 12 33 22| X X
San Jorge 2 15 0 X X
Amparo 4 14 1 X X
Cano Negro 3 7 1 X X

Fuente: Elaboracion Propia, 2018; a partir del Plan de Desarrollo Humano Local del cantén Los Chiles 2013-
2023 y criterio experto del personal de la Municipalidad Los Chiles.

El distrito de Los Chiles presenta un desarrollo poblacional denso, tanto a nivel vehicular
como peatonal, al ser el centro de comercio e institucional mas importante del canton

Se debe tener en cuenta que los traslados de los peatones hacia los centros de estudios, salud
y otros, se realizan predominantemente al margen de la superficie de ruedo, ya que los
horarios de los servicios de transporte publico escasean aumentando el riego de accidentes,
por tanto, se debe planificar en aras de proteger a los peatones.

3.7.La red vial y conservacion de la biodiversidad.

En Costa Rica, la creacidn de areas protegidas ha sido una de las estrategias mas efectivas
para la conservacion de biodiversidad. Al trabajar con redes viales, existen varias formas con
las cuales los gobiernos locales y los DGVM pueden contribuir a mantener dicha estrategia.

Al intervenir caminos debe de considerarse la no fragmentacién de areas protegidas, ya que
esto puede ocasionar el aislamiento de poblaciones de vida silvestre y desembocar en una
severa afectacion e incluso extincién, de la misma manera, no deben utilizarse materiales
toxicos que perjudiquen la salud de la flora y fauna.

Para realizar de manera eficiente la intervencion de caminos sin afectacion a la biodiversidad
presente, el DGVM debe tener claramente identificado las vias cantonales vinculadas con las
areas protegidas, es por ello que seguidamente se muestran cuadros que refleja las vias
vinculadas.
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Tabla 20. Rutas del canton vinculadas con areas silvestres protegidas.

RED VIAL CANTONAL ALEDARNA E INTERNA EN LAS AREAS SILVESTRE PROTEGIDAS DEL CANTON,
REFUGIO NACIONAL DE VIDA SILVESTRE CORREDOR FRONTERIZO DE COSTA RICA (RNVSCF) Y
REFUGIO NACIONAL DE VIDA SILVESTRE MIXTO DE CANO NEGRO (RNVSMCN).
Tipo dfe Su::)erﬁ(;le /KLongltud Relacién ASP ASP
Cédigo involucrada Km
. Lastre Mal ~ .
Tierra Etado Lastre | Asfalto | Ingreso | Aledafio| Nombre | Categoria
2-14-070 2,706
2-14-071 0,581
2-14-072 0,801 COfrEd_Of
2-14-075 0,467 X F”S)”‘e”z" RVS
ector

2-14-077 1,042 Tablillas
2-14-278 1,348

Totales 0,801 1,048 5,096 0
2-14-213 0,628
2-14-210 1,821
2-14-210 3,168
2-14-209 1,684 X
2-14-036 3,408

2-14-037 4,723

2-14-009 0,733

2-14-010 1,686 X Corredor

2-14-211 0,362 F”S’”te”m RVS

ector

2-14-011 0,905 Noreste

2-14-290 0,985

2-14-225 2,099

2-14-224 3,834 X

2-14-227 0,585

2-14-228 3,284

2-14-221 1,19

Totales 11,856 | 7,323 |[11,916 0

2-14-081 2,345

2-14-030 2,012 X Cafio Negro RVS
2-14-030 1,388

2-14-030 0,839

Totales 0 0,839 4,357 | 1,388

Totales generales | 12,657 9,21]21,369| 1,388 Total absoluto (km) 44,624

Fuente: Mapas de ASP del cantén y conocimiento-registros de campo, 2018.
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4. Capitulo 1V. Marco estratégico, participacion ciudadana y politicas
municipales para la Gestion Vial Cantonal.

4.1.Marco estratégico.

Este apartado comprende los elementos principales y esenciales orientadores del quehacer de
la organizacion, mismos que guian la toma de decisiones para la formulacion de acciones
estratégicas y la asignacion de recursos.

Para el PVQCD, los tres elementos estratégicos que guiaran la propuesta y priorizacion de
las intervenciones son la misidn, vision y valores del Municipio, no obstante, se debe dejar
acompafiar los mismos con el analisis del entorno municipal desde la perspectiva interna y
externa (FODA).

41.1. Mision.

Tomado del Plan de Desarrollo Municipal Los Chiles 2018-2022, la mision se detalla a
continuacion:

“Somos un Gobierno Local que promueve el desarrollo integral en el cantén de Los Chiles,
invirtiendo los recursos eficaz y eficientemente”.

4.1.2. Vision.
El Plan de Desarrollo Municipal Los Chiles 2018-2022, dicta:

“Ser una institucion modelo, capaz de brindar un servicio de calidad, a través de la gestion y
ejecucion integral para alcanzar el desarrollo sostenible”.

4.1.3. Valores.

Se presentan como ideales que guian e inspiran a la organizacion en su funcionamiento; asi
como sus principales atributos o virtudes para trabajar.

Los valores de la institucion son los siguientes:

e Eficiencia: en la administracion de los recursos.

e Compromiso: para una mejora continua de todos y todas.

e Integridad: a nivel personal e institucional.

e Cordialidad: en cuanto al servicio al cliente e internamente.
e Responsabilidad: compartida, para lograr los objetivos.

e Respeto a los derechos humanos y al medio ambiente: teniendo conciencia para lograr
el desarrollo sostenible.
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4.1.4. Analisis FODA.

El FODA corresponde a una serie de andlisis tanto de factores internos como externos,
viéndose en pro de alcanzar el propdsito organizacional, por tanto, en el siguiente cuadro, se
expone el analisis FODA en funcion a la gestion generalizada del municipio incluyendo
claramente la temética vial.

Cuadro 12. Analisis FODA de la Gestion Administrativa Municipal.

Fortalezas

Oportunidades

Debilidades

Amenazas

Existencia en general de
recurso humano
capacitado -
interdisciplinario.

Reactivacion de la camara
de turismo y aerédromo.

Falta de reglamentos y
manuales (de
procedimientos, de
puestos) generales de
funcionamiento que
optimicen el quehacer
municipal.

Crecimiento poblacional,
alta inmigracion provoca
focos altos de poblacion y
desarrollo no planificado.

El personal de la DTGV
cuenta con capacidades
técnicas y habilidades para
el desarrollo de la gestion
vial, conoce ampliamente
el contexto cantonal y su
red vial.

Elaboracién de convenios
de cooperacion con
organizaciones comunales,
para la ejecucion de
proyectos conjuntos

Procesos complejos y falta
de control en el
cumplimiento de las
contrataciones
administrativas

Expansion descontrolada
de monocultivos, dafio a la
red vial por transito de
equipo pesado excesivo.

Se cuenta con maquinaria,
equipo y herramienta
apropiada para las labores
de laDTGV.

Apertura de la aduana -
Puesto fronterizo
Tablillas.

No hay adecuada
recaudacion de recursos,
carencia de programas
tecnoldgicos adecuados a
cada departamento
(catastro, Bienes
inmuebles).

Cantoén con gran
afectacion por eventos
naturales, particularmente
inundaciones por lluvia la
mayor parte del afio y a la
topografia del mismo
(llanuras).

Adecuada comunicacion,
coordinacion y trabajo
consensuado entre el
concejo municipal y
administraciéon municipal.

Posible area de extraccion
del material - Tajo Las
Delicias.

Carencia de un programa -
software de
mantenimiento vehicular
que garantice vida Util en
la maquinaria.

Escasa atencion social

Apoyo politico de la
Alcaldia, desde sus
diversas funciones
(administracion
Municipal, Concejo
Municipal y Junta Vial
Cantonal)

Obtencion de recursos por
reforma de la Ley 8114
(Ley de Transferencia
9329)

Poca planificacion
financiera y operativa en
la gestion vial por falta de
inventarios e indicadores
actualizados.

Alto nivel de desempleo
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Unidades u oficinas
equipadas con tecnologia
adecuada (computadoras e
internet) para la buena

Captacion de recursos
financieros provenientes
de otras fuentes (CNE,
INDER, BID, MOPT)

No se cuenta con
infraestructura municipal
adecuada (Plantel
Municipal)

Desercién escolar

Programas de capacitacion

No se cuenta con un Plan

Poca conciencia ambiental

ejecucidn de labores.

al personal de la DTGV Regulador Cantonal. y deforestacion

Fuente: Elaboracién propia, a partir del Plan de Desarrollo Municipal Los Chiles 2018-2022.

4.2 .Participacion ciudadana.

Una vez que se identifican los elementos estratégicos y el andlisis de factores internos y
externos, se procede mediante un proceso de involucramiento de la poblacion (actores
claves), a validar la informacion y los datos que el equipo encargado de elaborar el plan ha
recopilado, de igual manera se promueve que la ciudadania proponga, de acuerdo a las
necesidades identificadas, las acciones estratégicas y alianzas en pro del mejoramiento de la
red vial.

Estos actores son previamente identificados, se les convoca a sesiones de trabajo o talleres
participativos, donde se validan aspectos del canton como lo social, ambiental, econémico y
técnico, referido este Gltimo al estado general de los caminos.

Es de relevancia mencionar que preliminarmente se ha clasificado la red vial cantonal en tres
categorias: caminos primarios, secundarios y terciarios, considerando la opinién experta de
los ingenieros y avalada por los miembros de Junta Vial y Concejo Municipal, mediante los
representantes de cada distrito en dichos entes.

Al tener ya la mencionada clasificacion, las sesiones o talleres participativos se llevan a cabo
estratégicamente de forma distrital, para que los actores tengan mayor injerencia en la
validacion correspondiente a su territorio. Ahora bien, debido a la complejidad de abarcar el
total de caminos por distrito, se da un acuerdo a nivel de Junta Vial de realizar dichas sesiones
de la siguiente manera:

I.  Para Caminos primarios y secundarios: se trabaja en consenso con el DTGVM, la Junta
Vial y el Concejo Municipal, mediante los representantes de cada distrito (Regidores y
Sindicos).

Las sesiones de trabajo entre los sujetos mencionados se gestaron en las fechas:

14 y 17 de agosto 2018: Se presenta una propuesta de caminos a intervenir para el 2019 por
parte del DTGVM, ante la Junta Vial. (acta Ordinaria N° 06-2018)

29 de agosto 2018: Junta Vial aprueba el presupuesto ordinario y Plan Operativo Anual 2019.
(Acta extraordinaria N°04-2018)
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27 de setiembre 2018: EI Concejo Municipal aprueba el presupuesto ordinario para el periodo
2019 y su respectivo Plan Operativo Anual. (Sesion Extraordinaria N°199-2018)

07 de octubre 2018: Se realiza, mediante acompafiamiento de ingenieros del DTGVM,
sindicos y regidores, alcalde y otros, la priorizacién de los caminos para los siguientes afios,
considerando ya los aprobados para intervencion en 2019.

Para Caminos Terciarios: Se trabaja con representantes del Concejo de Distrito, las
Asociaciones de Desarrollo, Comités de Caminos, personal clave Municipal (Promotor
Social e Ingeniero Civil), lideres comunales y otros actores como representantes de
Asadas.

Las sesiones de trabajo con estos representantes se realizaron en las fechas:
29 de agosto 2018: Distrito San Jorge.

03 de setiembre 2018: Distrito Los Chiles.

05 de setiembre 2018: Distrito Cafio Negro.

07 de setiembre 2018: Distrito EI Amparo.

Se gestiona desde la perspectiva de los participantes, trabajar con un plan de mejora gradual
de la red vial cantonal para que todos los caminos sean transitables.

Es por ello, que se procede con la toma de decision respecto a como se debe priorizar los
caminos para que estos sean intervenidos segun su importancia, a través de estos 5 afios que
rigen una vez puesto en marcha el PCDSVC.

Es de relevancia indicar que el 30 de octubre del 2018, se presenta ante la Junta Vial el
PCDSVC, a fin de que se conozca el documento y sus puntos medulares, los cuales seran
presentados al Concejo Municipal para su analisis y posterior aprobacion.
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5. Capitulo V. Plan de Gestién y Desarrollo vial cantonal.

5.1.La planificacion estratégica de la red vial como herramienta para el
desarrollo del canton.

El Plan Quinquenal de Inversiones en Vialidad, constituye una herramienta de Planificacion

que establece los pasos necesarios para lograr las metas y objetivos propuestos en el area de

conservacion vial en un plazo de cinco afios.

El presente trabajo tiene como fin la planificacion estratégica de la distribucion de recursos
a emplear en la red vial del cantdn, para lo cual se consideraron factores tales como jerarquia
vial, IVTS, Transito Promedio Diario (TPD), etc.

Este plan permitird definir las prioridades de intervencion de los caminos de acuerdo con la
disposicion de recursos, e incluye todos los proyectos posibles de ejecutar de conformidad a
la asignacion de recursos econémicos, materiales y humano, establecidos como prioridad.
Con base a este plan se elaboraran los Planes Anuales y a su vez fungirdn como insumo en
la confeccion del presupuesto correspondiente, para el Departamento de Gestion Vial. Todo
esto, teniendo como objetivo final, el alcanzar las metas fijadas, mismas que se traducen en
crecimiento econémico y social del canton.

5.2.El estado de la red vial.

La red vial del cantdn de Los Chiles se compone en el ambito de su administracion, de la red
vial nacional administrada por CONAVI y de la red vial cantonal administrada por la
Municipalidad de Los Chiles. A continuacion, se realiza una descripcion somera de la red
vial de Los Chiles.

5.2.1. Red Vial Nacional.

Esta constituida por una arteria principal en asfalto (Ruta N 035) importancia estratégica
tanto a nivel cantonal como nacional y de varios ramales, a saber:

1. RN 138. Comunica Los Chiles a la altura de San Emilio, con Cafio Negro y finalmente
con Upala. Carretera en lastre que sirve de acceso a este importante humedal y destino
turistico, asi como al canton vecino de Upala.

2. RN 760 El Parque — La Trocha, que sirve de acceso a la Ruta Nacional La Trocha
Fronteriza. Carretera en lastre de gran importancia para la salida de productos agricolas
de esa zona de alta produccion.

3. RN 733. Comunica Los Chiles a la altura de Chimurria, con el cantén de Guatuso.

4. RN 761. Otro importante acceso a zonas altamente productivas, al mismo tiempo que
se interconecta con La Trocha Fronteriza a la altura de Tiricias.
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5. La Ruta Nacional 1856, llamada La Trocha Fronteriza que comunica Los Chiles centro
con Tiricias, y sirve principalmente para labores de vigilancia y control fronterizo.

Con excepcidn de la Ruta 035 que se mantiene en asfalto bueno, todas las demas rutas poseen
superficies de ruedo en lastre regular. El siguiente mapa muestra las interconexiones
generadas por las rutas nacionales en el cantdn de Los Chiles.

Figura 1. Red Vial Nacional Los Chiles.
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Fuente. Mapa de Rutas Nacionales MOPT.

Es importante mencionar que a la Ruta Nacional 035, (en rojo al centro en el mapa, por ser
parte de la Red Vial Primaria Nacional) se le brinda buen mantenimiento, ya que es una ruta
de gran importancia para el Desarrollo Regional ya que sirve como colectora de la alta
produccion agricola de la zona, ademas su importancia geografica-estratégica, radica en la
comunicacion que establece con Nicaragua, a través del puesto Fronterizo Las Tablillas.

5.2.2. Red Vial Cantonal.

Los Chiles, cuenta con una Red Vial Cantonal codificada de 771,36 km, con una superficie
de ruedo compuesta principalmente en lastre y tierra. A pesar de contar con escasez de
materiales pétreos en el canton, en general los caminos cantonales presentan buenas
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condiciones de accesibilidad debido a condiciones fisicas, geoldgicas y culturales favorables
tales como:

1. Condiciones topogréaficas predominantes de bajas pendientes, con excepcion de la
parte sur del canton.

2. Suelos con alta capacidad de soporte, a nivel cantonal se encuentran valores de CBR
altos en la sub rasante.

3. La mayor parte de los caminos poseen derechos de via con anchos aceptables,
cercanos a los 14 metros y trazados horizontales adecuados posiblemente debido a
las condiciones topograficas predominantes, lo cual permite brindar una adecuada
atencion a los mismos.

La siguiente tabla muestra la distribucién de la Red Vial Cantonal segun tipo de superficie
de ruedo predominante:

Tabla 21. Tipos de superficie de Ruedo de la red vial cantonal.

SUPERFICIE DE RUEDO (SR) | KILOMETROS | PORCENTUAL
LASTRE 432,7 56,1%
TIERRA 319,8 41,4%
ASFALTO 18,1 2,4%
ADOQUIN 0,8 0,1%
TOTAL 771,4 100.0%

Fuente: Elaboracidn propia segun bases de datos digitales del DGV.

La distribucién porcentual del tipo de superficie de ruedo en la Red Vial Cantonal de Los
Chiles, muestra el alto impacto que ha tenido la escasez de fuentes de materiales pétreos en
el canton, sobre el desarrollo de las obras de infraestructura vial del mismo. La condicione
de superficie de ruedo de tierra, predomina principalmente en las vias terciarias, ya que
tradicionalmente la mayor parte de los recursos existentes para atencion vial, se han enfocado
en las rutas primarias y secundarias. La escasez de las fuentes de materiales cercanas,
conlleva a un alto costo por transporte de materiales, en los precios de las obras de
infraestructura vial.
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Grafico 2. Superficie de Ruedo Red Vial Cantonal Los Chiles.
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Fuente: Elaboracion propia segun bases de datos digitales del DGV.

5.2.3. Estado actual de la Red Vial Cantonal.

Como resultado de la evaluacion anual del estado de la Red Vial Cantonal, realizado para la
Contraloria General de la Republica, con el fin de alimentar el llenado de formularios para el
indice de Gestion Municipal, se mantiene una base de datos electronica con la siguiente
categorizacion de 5 estados o condiciones presentes en las vias cantonales. Para realizar esta
clasificacion, se utilizan las siguientes definiciones establecidas en el Manual SIIM del ente
Contralor.

Estado de la superficie de ruedo: Condicion de la superficie de ruedo que prevalece en al
menos el 80% de la calle o camino y es determinada por la municipalidad a través de
profesionales competentes y a partir de criterios de observacién clasificados de la siguiente
manera:

Superficie de ruedo excelente: Superficie lisa, sin baches ni irregularidades notables.

Superficie de ruedo buena: Superficie generalmente lisa, pero con unas pequefias
corrugaciones u otras irregularidades aisladas, o con baches pequefios superficiales, que no
afectan la velocidad promedio de la circulacion del transito.

Superficie de ruedo regular: Superficie con frecuentes baches o irregularidades que hacen
necesario que los choferes reduzcan, de manera apreciable, la velocidad promedio de
circulacién en una buena parte del tramo, para viajar con seguridad y comodidad.

Superficie de ruedo mala: Superficie muy irregular o con baches extensos y frecuentes (o
material suelto, en caso de superficies no pavimentadas), hasta tal grado que la velocidad
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promedio de recorrido en la calle o camino es considerablemente menor que la que permitiria
desarrollar las demas caracteristicas del camino.

Superficie de ruedo muy mala: Superficie muy deteriorada o irregular (o material suelto),
hasta tal grado que, en casi todo el tramo, que la velocidad promedio de circulacion es mucho
menor que la que permitirian desarrollar las caracteristicas del camino.

De esta forma, la Ultima evaluacién realizada por el DGV, presenta las siguientes condiciones
de acuerdo a la clasificacion anterior:

Tabla 22. Estado de la superficie de ruedo de la red vial de los Chiles.

ESTADO KM PORCENTUAL
EXCELENTE 71,1 9,2%
BUENO 249,2 32,3%
REGULAR 258,9 33,6%
MALO 83,4 10,8%
MUY MALO 108,7 14,1%
TOTAL 771,4 100,0%

Fuente: Elaboracion propia segun bases de datos digitales del DGV, para el SIIM 2017

Aun cuando los datos presentados en la tabla anterior son en parte alentadores, se debe
recordar que los Ultimos eventos hidrometeoroldgicos han afectado en gran medida el estado
de los caminos, aumentando los estados “malo y muy malo”, principalmente en la red vial
terciaria, esto debido a la condicion poco duradera de la superficie de ruedo que presentan
(tierra y lastre). Desde el huracan Otto a finales del afio 2016 hasta las humerosas ondas
tropicales que afectaron el cantdn de Los Chiles en el 2018, se completa una secuencia de 3
afios de eventos que han afectado la ejecucién de labores viales y la condicion en la cual se
habian venido manteniendo las vias.
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Gréfico 3. Estado de la Red Vial 2017.
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Fuente: Elaboracion propia segun bases de datos digitales del DGV, para el SIIM 2017.

Por razones metodoldgicas practicas, para la elaboracion de las matrices de priorizacion y
asignacion de recursos para la red vial cantonal, se procede a agrupar las condiciones de
caminos en estado excelentes y buenos en buenos, de igual forma, muy malas y malas se
simplifican para efectos de este analisis en malas. El estado regular se mantiene. De lo
anterior se genera el siguiente cuadro:

Tabla 23. Estado de la superficie de ruedo (simplificado).

ESTADO KM PORCENTUAL
BUENO 320.3 41,5%
REGULAR 258.9 33,6%
MALO 192.1 24.9%
TOTAL 771,4 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.
5.2.4. Puentes.
La siguiente tabla muestra un inventario de los puentes de cantdn.
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Tabla 24. Puentes de la red vial cantonal.

Puentes Red Vial Cantonal

Codigo lemge Material Bueno RegrEre Ejecucion Codigo Eoneiti Material Bueno RegEre Ejecucion
(m) Malo (m) Malo

2-14-001 20| madera 1 2-14-105 8| madera 1
2-14-002 14| madera 1] 2-14-106 8| madera 1
2-14-003 10| madera 1 2-14-109 17| madera 1 CNE/2019
2-14-033 8| madera 1] 2-14-109 8| madera 1
2-14-050 50| madera 1 2-14-111 10| madera 1
2-14-008 8| madera 1] 2-14-114 6| madera 1
2-14-008 8| madera 1] 2-14-115 15| madera 1
2-14-008 12| madera 1] 2-14-116 8| madera 1
2-14-011 10| madera 1] 2-14-121 14| madera 1
2-14-011 13| madera 1] 2-14-131 14| madera 1
2-14-013 9 madera 1 CNE/2021 2-14-132 7| madera 1
2-14-015 17| madera 1 2-14-134 15| madera 1
2-14-016 13| madera 1| INDER/2018-2019 2-14-135 15| madera 1
2-14-017 16| madera 1 CNE/2019 2-14-139 7| madera 1
2-14-017 14| madera 1 CNE/2019 2-14-147 14| madera 1 CNE/2022
2-14-018 10| madera 1 2-14-150 12| madera 1
2-14-021 12| madera 1] 2-14-177 8| madera 1
2-14-022 20| madera 1 CNE/2022 2-14-177 14| concreto 1
2-14-024 13| madera 1] 2-14-184 9| madera 1
2-14-024 14| madera 1] 2-14-188 7| madera 1
2-14-025 10| madera 1 CNE/2020 2-14-188 8| madera 1
2-14-025 8| madera 1 2-14-194 10[ madera 1
2-14-028 9| madera 1 2-14-194 12| concreto 1
2-14-034 7] madera 1] 2-14-204 20| concreto 1
2-14-035 12| madera 1] 2-14-205 8| madera 1
2-14-036 12| madera 1 CNE/2022 2-14-209 7| madera 1
2-14-037 7| madera 1] 2-14-218 8| madera 1
2-14-040 7] madera 1 2-14-218 7| madera 1
2-14-040 10| madera 1] 2-14-223 20| madera 1
2-14-040 15[ madera 1 2-14-224 7| madera 1
2-14-041 7| madera 1] 2-14-225 7| madera 1
2-14-041 7] madera 1 2-14-231 7| madera 1
2-14-041 7| madera 1] 2-14-232 24| madera 1
2-14-041 31| concreto 1] 2-14-235 9| madera 1
2-14-042 8| madera 1 2-14-239 10| concreto 1
2-14-043 11 concreto 1] 2-14-240 7| madera 1
2-14-043 10| madera 1 CNE/2021 2-14-241 7| madera 1
2-14-044 10[ madera 1] 2-14-254 16| madera 1
2-14-044 8| madera 1] 2-14-255 10[ madera 1
2-14-044 7| madera 1] 2-14-255 10 madera 1
2-14-045 12| concreto 1 2-14-257 12| madera 1
2-14-045 24| madera 1] 2-14-258 7| madera 1
2-14-048 9| madera 1 CNE/2020 2-14-260 8| madera 1
2-14-050 14| madera 1] 2-14-272 9| madera 1
2-14-051 17| madera 1 2-14-282 7| madera 1
2-14-053 8| madera 1] 2-14-282 7| madera 1
2-14-053 8| madera 1] 2-14-287 17 madera 1
2-14-055 8| madera 1] 2-14-287 12| madera 1
2-14-089 13| madera 1 2-14-289 25| madera 1
2-14-098 10| madera 1] 2-14-290 16| madera 1
2-14-099 12| madera 1 2-14-294 9| madera 1
2-14-101 10| concreto 1 TOTAL 104
2-14-101 13| madera 1

Fuente: Elaboracion propia con datos 2003-2016.

Como se aprecia la tabla cumple con objetivos descriptivos principalmente, debido a que los
datos no estan actualizados. Por otra parte, si se deja en evidencia la necesidad de inversion
en esta area ya que la mayor parte de los puentes existentes son puentes artesanales en
madera. La tabla muestra ademas algunos compromisos de proyectos que se han asumido en
materia de puentes con otras instituciones del estado.
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5.3.Andlisis financiero.
5.3.1. Recursos aplicados historicamente a la gestion vial.

Con el fin de tener, un recuento histérico de los recursos que han sido aplicados a la gestion
vial del canton de Los Chiles, podemos decir que el principal componente econdémico de esta
actividad ha sido los recursos asignados por la Ley 8114, la cual viene a solventar las
necesidades de la institucién en materia vial desde el afio 2004. Otro aporte importante del
pasado ha sido el Programa MOPT-KFW, que fue aplicado con gran éxito a la red vial
primaria del cantdn, permitiendo a la Municipalidad de Los Chiles mantener esta red en buen
estado durante cerca de 8 afios. Este mismo programa cre6 las condiciones para la formacion
de una red de comités de caminos, que apoyados por el modelo de Gestién Vial Participativa,
han realizado bastos aportes a la conservacion y mantenimiento de la red vial.

Otros actores de importancia relativa han sido las empresas privadas, principalmente las que
se dedican a la produccion de monocultivos en grandes extensiones de tierra. Estos al tener
que velar por los caminos internos de sus fincas, han adquirido maquinaria pesada de uso
normal en el mantenimiento de redes viales. Dada la necesidad de los mismos de sacar sus
productos haciendo uso de la infraestructura vial existente, han participado activamente
mediante convenios de participacion, establecidos con la municipalidad para atender sectores
de la red vial afectados por el transito pesado, que generan las altas cargas inducidas por el
transporte de sus productos. Estos aportes se cuantifican principalmente en horas-maquina
(Niveladoras, Back-hoe, VVagonetas), y algunas veces horas horas-hombre al aportar peones
de la finca para el descuaje del camino, ayudantes para la reparacion de puentes, etc.

En el caso de DINADECO, la Municipalidad ha enfocado tradicionalmente la coordinacion

de aportes en obras comunales, mas que en materia vial. Ya desde el afio 2016 se presentaron
8 perfiles de proyectos viales para ser sometidos a aprobacion de esa institucion. En el
presente afio se logrod la ejecucion de uno de los proyectos y se espera seguir coordinando
aportes con esa institucion para mejora de la red vial cantonal.

La siguiente tabla muestra el Historico de recursos destinados al mantenimiento y mejora de
la red vial cantonal.
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Tabla 25. Historicos de recursos aplicados a la gestion vial.

Concepto Afio
2014 2015 2016 2017 2018

Leyes (8114 y 9329) ¢602.555.489,00 #676.169.543,00| ¢1.102.102.237,00| ¢1.643.836.831,00( ¢2.249.665.090,03
RECOPE ¢15.000.000,00
Aportes comunales. ¢4.519.166,17 ¢5.071.271,57 (8.265.766,78 ¢12.328.776,23 ¢18.480.999,19
Aporte Empresa privada.| ¢35.000.000,00 ¢30.000.000,00 ¢45.000.000,00 ¢#65.000.000,00 ¢40.000.000,00
Dinadeco #66.755.310,00
Inder ¢150.000.000,00 ¢150.000.000,00( ¢150.000.000,00| @¢150.000.000,00( ¢158.300.600,00
Partidas especificas ¢5.899.346,00 ¢19.059.586,00 ¢32.041.147,00 ¢26.477.329,00 ¢46.477.329,00
MOPT ¢3.945.462,00 ¢15.124.410,00 ¢15.124.410,00 ¢#51.738.660,00
Programa MOPT-BID #342.645.719,24
Recursos COSEVI ¢78.864.225,92
MTSS #67.140.000,00 ¢#176.085.000,00 (88.800.000,00
CNE ¢113.793.194,00
TOTAL #869.059.463,17 ¢1.414.155.529,81( ¢1.441.333.560,78 | ¢2.063.174.790,23 | ¢2.673.543.554,14

Fuente: Elaboracion Propia

Los datos en azul, representan estimaciones realizadas por el DGV, ya que no se cuenta con
registros confiables a la fecha de presentacién de este Plan.

5.3.2. Proyeccion de ingresos y recursos disponibles.

A partir del afio 2016 y con la entrada en vigencia de la Ley Especial para la Transferencia
de Competencias: Atencion Plena y Exclusiva de la Red Vial Cantonal N° 9329, el
incremento de los recursos destinados a vialidad a través de las Leyes 8114 y 9329, fue
establecido por el gobierno central, por lo cual, esta tendencia historica no puede considerarse
como referencia para una proyeccion de crecimiento anual. Este incremento paulatino hasta
llegar a un tope termind en el presente afio, por lo cual a partir del 2018, podemos aducir que
los futuros incrementos obedeceran nuevamente a incrementos paulatinos establecidos por
las variaciones en los precios de los combustible y el incremento anual del consumo
(crecimiento de la flota vehicular).

Los otros dos factores que entran en juego para la distribucion del recurso son la extension
de la red vial cantonal por administrar y de forma inversa se aplica el Indice Cantonal de
Desarrollo Social, estos usualmente no varian de forma importante de un afio a otro.

Con el aumento de los recursos propiciado por la ley 9329, el DGV ha experimentado un
crecimiento considerable en cuanto a recurso humano y tecnoldgico, que ha motivado un
enfoque hacia la gestion de recursos y la coordinacion de obras con las demés instituciones
del estado. Por lo cual, aun cuando el cuadro anterior muestra participaciones minimas de
instituciones como DINADECO, INDER, MOPT, CNE, etc., consideramos de suma
importancia realizar una proyeccion de coordinacion de metas similar a la actuada en el afio
2018, para lo cual ya se ha empezado a gestionar con esas instituciones.
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Para efectos de la aplicacion de un incremento anual para la proyeccion de recursos para el
préximo quinquenio se establece un porcentaje del 3.5%, lo cual basado en la experiencia de
afios que no han sido atipicos en este tipo de tendencias es una tasa de crecimiento razonable.
Ya para el afio 2019 se establece un monto presupuestal para este municipio que indica un
aumento del 3.11% con respecto al afio anterior, lo cual valida en parte nuestra propuesta de
proyeccion.

La siguiente tabla muestra una proyeccion de los recursos con los cuales se garantizara la
atencion de la red vial cantonal, segln lo que se establezca en este Plan Quinquenal.

Tabla 26. Proyeccion de ingresos destinados a obras viales para el quinquenio 2019- 2023.

Aio
Concepto 2019 2020 2021 2022 2023

Leyes (8114 y 9329) | ¢12.333.526.858,03 | (12.415.200.298,06 | ¢2.499.732.308,49 | (:2.587.222.939,29 | 12.677.775.742,17
Recope ¢70.000.000,00 ¢120.000.000,00 ¢100.000.000,00 ¢70.000.000,00 ¢70.000.000,00
Programa MOPT-BID #221.350.924,99 #482.969.031,49 ¢350.000.000,00 ¢0,00 ¢0,00
Comunidad ¢17.123.295,21 #19.928.075,81 #19.785.923,34 #19.798.374,39 #20.864.109,92
Empresa privada 68.493.180,83 #79.712.303,25 #79.143.693,38 #79.193.497,58 83.456.439,69
DINADECO #100.000.000,00 #80.000.000,00 ¢80.000.000,00 #80.000.000,00
INDER ¢100.000.000,00 #200.000.000,00 ¢150.000.000,00 ¢150.000.000,00 ¢150.000.000,00
Partidas especificas ¢15.000.000,00 ¢20.000.000,00 ¢20.000.000,00 ¢25.000.000,00 ¢25.000.000,00
CNE ¢300.000.000,00 ¢300.000.000,00 ¢300.000.000,00 ¢300.000.000,00

TOTAL (13.125.494.259,05 | 3.737.809.708,61 | ¢3.598.661.925,21 | 3.311.214.811,26 | ¢3.107.096.291,78

Fuente: Elaboracion Propia

En el caso de RECOPE, ya desde el afio 2018, se establecen las primeras solicitudes de
emulsion y mezcla asféltica, por un monto cercano a los 40 millones. Las proyecciones
realizadas en la tabla anterior se establecen considerando las necesidades de asfalto que
genera la proyeccion de obras que estable este plan y que se muestra mas adelante.

Con respecto a DINADECO e INDER, ya se han establecido prioridades. Con INDER se
proseguira coordinando el aporte conjunto de recursos para la atencidn de obras de interés en
desarrollo turistico tales como los adoquinados proyectados en el proximo quingquenio en la
zona portuaria y en Cafio Negro. En el caso de DINADECO, se proseguira con los tramites
de aprobacion de los perfiles de proyectos realizados con anterioridad, aumentando la
componente de aporte municipal en las obras a ejecutar.

5.4.Politicas implementadas en la gestion vial.

La Municipalidad de Los Chiles, establece la conservacién y el desarrollo de la Red Vial
Cantonal como actividad de servicio publico, prioritaria y de altisimo interés para el cantén.
La Junta Vial Cantonal, en consenso con la Administracion y Concejo Municipal, delimita
las politicas aplicables a la gestion vial cantonal, mismas sobre las que se basa el desarrollo
del presente plan. A continuacion, se hace un recuento de las mismas.
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Es importante mencionar que las mismas son producto de una serie de sesiones de trabajo
realizadas a lo largo de los ultimos 4 meses entre los miembros del Concejo Municipal,
Sindicos, Miembros de Junta Vial Cantonal, personal Administrativo y personal DGV.

Las siguientes politicas orientaron la priorizacién de las metas establecidas en este plan:

5.4.1-La Municipalidad de Los Chiles velara, porque las calles en buen estado, se
mantengan buenas oportunamente, propiciando actividades de mantenimiento de
bajo costo y prolongando el tiempo de vida Gtil de los caminos.

Esta politica es coherente con las curvas de deterioro de las vias en funcion del
mantenimiento aplicado, y busca cuidar las inversiones que se realizan dandoles
mantenimiento a tiempo, con el fin de minimizar los costos de inversion mediante la
aplicacion de pequefias inversiones sostenidas en el tiempo, evitando los fuertes
gastos que implica la reconstruccion por falta de mantenimiento.

Figura 2. Curvas de deterioro de las vias, segiin mantenimiento aplicado.
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Fuente: Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales, LANAMME

5.4.2-La Municipalidad de Los Chiles, enfocara sus esfuerzos en aumentar la red vial
existente en asfalto, concreto, adoquin, tratamiento superficial bituminoso, o
cualquier otra alternativa que permita aumentar la satisfaccién de los usuarios y
minimice los altos costos de mantenimiento que implican las atenciones en lastre o
tierra (principales componentes de la red vial actualmente). Todo esto con
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observancia a las limitantes presupuestarias de la Institucion, enfocando estas
atenciones con prioridad a las zonas de mayor TPD y mayor poblacion.

5.4.3-Se continuara realizando inversiones con prioridad en los cuadrantes urbanos
del canton, dado que en estos es donde vive la mayor parte de la poblacién. Al
respecto se establece la necesidad de invertir prioritariamente en los cuadrantes
definidos como parte de la red vial primaria, e incluir dentro de este Plan Estratégico
al menos una intervencion de los cuadrantes definidos como parte de la red vial
secundaria.

5.4.4- La Municipalidad de Los Chiles considera prioritario mantener la
transitabilidad en la red vial cantonal, por lo cual, no se dejara caer un camino en
estado de desuso o intransitabilidad, de tal modo que llegare a incomunicar algun
sector de la poblacion. A tal efecto se presupuestara un monto anual para las
atenciones de emergencia que se presenten durante la vigencia de este plan. Asi
mismo sera prioridad para la maquinaria municipal, atender eventualidades que
impidan el transito por los caminos de la red vial, siempre que medie acuerdo de la
Junta Vial Cantonal.

5.4.5- Se fomentara la consecucion de metas que impliqguen como minimo, que los
caminos primarios se mantengan en estado bueno, los caminos secundarios en estado
bueno o regular y los caminos terciarios en estado regular como minimo. Esto con el
fin de ir mejorando la percepcion de los usuarios disminuyendo las categorias de
condicion del camino en estado “malo” o “muy malo”

5.4.6- Se atenderan las vias en su orden de jerarquizacion: Primaria, Secundaria,
Terciaria

5.4.7-Se tomara en cuenta y cuantificara el acceso a los servicios, educacion, trasiego
de productos y numero de beneficiarios de un determinado camino.

5.4.8-Es de especial interés para la Municipalidad de Los Chiles, explotar
prioritariamente la unica fuente de materiales existe en el canton llamada tajo “Las
Delicias”. Esto con el objetivo claro de disminuir los costos de transporte de
materiales desde cantones vecinos que significan el rubro que mas incrementa el
valor de las obras en general.

5.4.9- Politica especial para el establecimiento de un programa de formacion y
capacitacion juridica, técnica, administrativa y financiera en gestion vial, dirigido al
Concejo, Alcaldia, Junta Vial Cantonal, Unidad Técnica, Concejos de Distrito,
organizaciones sociales y comunales y los demas involucrados con la gestién vial
cantonal.

1. Se asignara anualmente en el rubro “Actividades de capacitacion” un monto
méaximo de 1.5 millones de colones, con el fin de establecer capacitaciones y
asesorias para los actores involucrados en la gestion vial cantonal (ver anexo 4).
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2. Las capacitaciones se impartiran a las personas segin la necesidad
(formacidn/actualizacion/ especializacion/ perfeccionamiento/ complementacion)
y el desempefio de sus funciones, realizando al menos 5 capacitaciones por afio,
de forma constante durante los 5 afios de este plan.

5.5.Criterios de priorizacion de la red vial cantonal, establecidos para la
generacién de metas de corto y mediano plazo.

Para la formulacion de este plan estratégico, se ha tomado como principio primordial
la generacién de metas acordes con la realidad del cantén, en el marco de las
coyunturas geogréaficas, econdmicas y politicas que nos afectan. Se trata pues de
crear, un plan de estrategias de inversiones realizables que despierte el interés de las
partes que se involucraron en su creacion. A tal efecto, hemos considerado los
siguientes criterios técnicos de priorizacion, en consenso con los intereses comunales
y politicos del canton.

5.5.1. Jerarquia Vial.

Una vez analizadas las politicas municipales establecidas en el apartado 5.4 de este
capitulo, se asume como criterio de intervencion principal para el desarrollo vial del
canton “La Jerarquia Vial”, la justificacion principal radica en que este "estatus" vial
ha sido estudiado con mucho detenimiento, a la vez que incluye la mayor parte de las
demés politicas y pardmetros técnicos establecidos para la priorizacion y
caracterizacion de caminos en materia vial.

Asi, por ejemplo, la red vial primaria presenta los IVTS mas altos del canton, asi
como los TPD mas altos y las mayores relaciones de inter conectividad entre las
comunidades del cantdn. Presentan en su mayor parte servicios de bus y garantizan
la accesibilidad hacia las rutas nacionales de mayor importancia como la ruta
nacional 035, funcionando como grandes colectoras para el trasiego de la produccion
agricola cantonal. En contraposicion las rutas terciarias las cuales, aun cuando
representan la mayor parte de la red vial cantonal, contienen los valores de IVTS,
TPD, poblacidn, servicios e inter conectividad mas bajos del cantén. La siguiente
tabla muestra la distribucion jerarquica de la red vial de Los Chiles, asi como sus
valores normales de IVTS.

Tabla 27. Composicién por Jerarquia Vial de la Red Vial Cantonal.

JERARQUIA VIAL |LONGITUD | % DELA | RANGO COMUN
(KM) RED VIAL IVTS

Vias Primarias 184,03 24,6 40 a 60

Vias Secundarias 209,20 27.9 30 a 50

Vias Terciarias 355,63 47,5 Inferior a 30

Fuente: Elaboracién propia segun bases de datos digitales del DGV, para el SIIM 2017

El siguiente mapa presenta la Jerarquia Vial del cantén de Los Chiles:

62



12200000

12100000

12000008

1150000N

11800000

400000E

Upala

Figura 3. Jerarquia Vial cantén de Los Chile

4100008 4200008 430000E 440000E 450000E

Nicaragia

Cuatro ESfuinas

Cafio Castila

Caflo Negro

Cristo Rey, o

San Carlos

Galo Pinto Log Lo

Guatuso

4600008

DEPARTAMENTO
DE GESTION
VIAL MUNICIPAL

Simbologia
Rutas Cantonales Primarias
Rutas Cantonales Secundarias
Rutas Cantonales Terciarias
Rutas nacionales
Limite Cantonal
Limite Nacional

Elabroado por: Ing. Keylor Saborio Vargas

Fecha de elaboracion: 28 de Noviembre
del 2018

Fuente:

El levantamiento de los datos se efectud
mediante un receptor de sistema de
posicionamiento global el sistema de

proyeccién oficial CRTMOS.
Informacion vectorial Shape plan de
desarrollo municipal.
Proyeccion elipsoide.
CRTM05-WGS84

1:130.000
3 0 3 6 km
[ — ]

63



Tratando de brindar atencion a la politica enunciada en 5.4.3 que indica atencion en
orden Jerarquico, se ha establecido como condicion obligatoria metodoldgica,
atender la totalidad de las rutas primarias en los 3 primeros afios, las secundarias en
los 4 primeros afos y las terciarias a lo largo de los 5 afios del plan.

Por su importancia estratégica, los caminos primarios y secundarios han sido
priorizados e incorporados dentro de este plan luego de un ejercicio participativo de
varias sesiones de trabajo en las que participaron activamente miembros del Concejo
Municipal, Sindicos, Miembros de Junta Vial y personal del DGV. Los caminos
terciarios (47.5% de la red vial), han sido sometidos al escrutinio de las comunidades
en asambleas realizadas con tal fin para cada distrito.

5.5.2. Condicién del camino.

Tomando en cuenta la politica 5.4.5, este plan promueve la eliminacién de los estados
de caminos caracterizados como malo, al mismo tiempo que busca sostener en el
tiempo las condiciones de vias en estado bueno, mediante la incorporacién dentro del
plan de obras de mantenimiento rutinario para las vias que ya se encuentren dentro
de esos estados (en concordancia con politica 5.4.1).

Para garantizar la optimizacion de criterios tomando en cuenta este indicador, se ha
realizado una calificacion de cada camino con una ponderacidn sobre la calificacion
total del camino de 60% para los caminos terciarios y de 40% para los caminos
primarios y secundarios.

Utilizar este indicador como criterio de priorizacion nos ha parecido de gran
relevancia para la elaboracion del presente plan, debido a que incide directamente
sobre la percepcion del usuario sobre el desempefio de la Municipalidad en el ambito
de la gestion vial. Adicionalmente promover la eliminacion de la condiciéon de
caminos "malo” y "muy malo”, significa mejorar las condiciones de accesibilidad a
los servicios, de las zonas mas alejadas del cantdn y de las comunidades ubicadas en
caminos terciarios.

5.5.3. Otros criterios de priorizacion utilizados.
Otros criterios de seleccion de caminos que han sido utilizados son los siguientes:

Indice de Viabilidad Técnico Social (IVTS): Es utilizado en la priorizacion de los
caminos primarios y secundarios, ya que, al momento de elaboracion de este plan, se
contaba con valores de este indicador recién calculados para la elaboracion del
Inventario Vial del Canton de Los Chiles 2018.

Para la priorizacion de los caminos terciarios se evaluaron los siguientes indicadores:

e Poblacion beneficiaria (viviendas): A este indicador se le asignd un peso maximo
del 25%.
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e Accesibilidad a servicios basicos: A este indicador se le asign6é un peso maximo
del 15%.

Ambos criterios fueron aplicados debido a que, al momento de elaboracion de este
plan, no existian datos recientes de IVTS para todos los caminos terciarios, un 50%
de los valores existentes correspondian a lecturas del afio 2002-2003.

El anexo 1 muestra las fichas de trabajo utilizadas durante el proceso de priorizacion
de los caminos terciarios, con las calificaciones obtenidas.

Las calificaciones obtenidas para los caminos primarios y secundarios segun los
criterios de priorizacion antes mencionados se muestran en las tablas 30 y 31 en las
que también se muestra la priorizacién anual de obras, las Normas de Intervencion y
las modalidades de ejecucion a utilizar segin lo que se expone en las siguientes
secciones.

5.6.Normas de intervencion, ejecucion y calidad en los caminos.

Con el objetivo de conocer los costos asociados por concepto de mantenimiento de
la red vial, se establece lo que se conoce como una Norma de Intervencion,
precisamente para normalizar los costos segun tipo, modalidad o conjunto de
actividades a desarrollar en determinados caminos, conforme el tipo de intervencién
técnica propuesta, perteneciente a cualesquiera de las modalidades de mantenimiento
periddico, rutinario o0 mejoramiento, segun el tipo de superficie de ruedo y si se
requiere mantener el estado del camino o pasar el mismo a un estado superior.

En resumen, se puede definir que una Norma de Intervencion:

“Estandariza las necesidades anuales de un kilometro de camino,
por medio de normas de ejecucidn, bajo una norma de calidad y
tipo de intervencion.

Para tal efecto, se elabord un conjunto de normas, dentro de las cuales se agrupan las
diversas actividades de conservacion vial o mejoramiento que normalmente se
desarrollan en los caminos de acuerdo a la condicion que presenten o estado meta al
cual se esperen llevar los mismos, dentro de los posibles escenarios que las politicas
institucionales nos dictan. Dando seguimiento a estas politicas, aplicamos normas de
intervencion orientadas a que los caminos primarios se mantengan en estado bueno,
los caminos secundarios en estado bueno o regular y los caminos terciarios en estado
regular (ver 5.5.5), como minimo. Esto con el fin de ir mejorando la percepcién de
los usuarios disminuyendo las categorias de condicion del camino en estado “malo”
0 “muy malo”.

Los costos indicados se establecen de modo unitario, por kildbmetro de intervencion,
con la finalidad de aplicarlo a cada camino segln corresponda, en funcién a su
extension y de acuerdo con la priorizacion aplicada y modalidad de intervencién
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respectiva; de este modo es como se obtienen los costos anuales de intervencién de
cada uno de los escenarios propuestos para el respectivo analisis financiero y de
capacidad institucional de asumirlo, derivados nuevamente de las politicas emitidas
en la materia y que se estableceran mas adelante conocidos como escenarios de
intervencion.

De forma adicional, se considera otro concepto importante por conocer, el cual se
denomina bajo esta modalidad como norma de calidad, ésta no esta relacionada con
lo que usualmente estamos acostumbrados a entender por calidad; sino que nos
permite definir las actividades que desarrollaremos a un camino para mantener su
estado segun su condicién y superficie de ruedo, o bien mejorar el mismo, pasando
el camino a un estado superior, meta o futuro, en otras palabras la calidad del mismo.

Siguiendo los lineamientos anteriormente establecidos, la Municipalidad de Los
Chiles presenta las siguientes Normas de Intervencion, Ejecuciéon y Calidad, que
seran aplicados en el presente plan. Al respecto debemos mencionar que las mismas
son de aplicacion exclusiva para Los Chiles, debido a que este canton presenta
condiciones Unicas de desarrollo de las actividades en gestion vial. Una de las
principales limitantes con que se tienen que trabajar en el cantén, es la falta de
materiales pétreos que encarece de forma drastica los costos de las obras viales.
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Tabla 28. Normas de intervencion.

Tierra Malo - |Tierra Bueno MR ¢1.200.000,00 ¢1.650.000,00
Tierra Malo - |Lastre Regular Me @9.258.000,00| ¢{13.350.000,00
Lastre Malo - |Lastre Regular MP #5.828.550,00]  (¢{9.648.000,00
Lastre Malo - |Lastre Bueno Me @14.203.550,00] ¢{26.000.000,00
Lastre Regular - |Lastre Regular MR @1.491.625,00 N/A
Lastre Regular - |Lastre Bueno MP ¢7.150.000,00| ¢{12.000.000,00
Lastre Bueno - |Lastre Bueno MR ¢1.700.000,00 N/A
Lastre Malo - |Asfalto Bueno Me N/A| ¢117.000.000,00
Lastre Malo - |Trat. B. Bueno Me N/A| ¢88.450.000,00
Lastre Malo - |Adoquin Bueno Me N/A| ¢167.666.000,00
L9A Lastre Regular - |Asfalto Bueno Me N/A| ¢105.000.000,00
L9B Lastre Regular - |Asfalto Bueno Me N/A| ¢85.000.000,00
Lastre Regular - |Trat. B. Bueno Me N/A| ¢75.450.000,00
Lastre Regular | - |Adoquin Bueno Me N/A| ¢155.000.000,00
Lastre Bueno - |Asfalto Bueno Me N/A| ¢65.000.000,00
Asfalto Bueno - |Asfalto Bueno MR N/A @5.840.478,56
Trat. B. Bueno - |Trat. B. Bueno MR N/A|  ¢4.650.000,00
Adoquin Bueno| - |Adoquin Bueno MR N/A|  ¢2.350.000,00
Ac Construccion de aceras ¢1100.000.000,00

Fuente: registros del DTGVM.

Los datos tabulados en la tabla anterior, se dividen en normas por administracion y
normas por contrato. Los costos de las obras por administracién, incluyen todos los
costos relacionados en forma directa con la ejecucion de la norma presentada
(materiales, combustibles y lubricantes, repuestos, mantenimiento de equipo, etc., no
asi salarios y demas obligaciones sociales). Es importante tener esto presente a la
hora de elaborar los presupuestos anuales. Estos costos sirven de referencia para
proyectar a nivel de anteproyecto, pero todo proyecto requiere la elaboracion de un
presupuesto detallado por rubros de obra.
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5.7.Escenarios desarrollados para el analisis de sensibilidad de las inversiones en

la red vial.

Con el fin de realizar un andlisis de sensibilidad de la aplicacion de las normas de
intervencion y su comportamiento en actividades de conservacién y de desarrollo
vial, que involucren ademaés otras variables tales como la capacidad financiera de la
institucion y las diferentes jerarquias de la red vial que se deben atender, se realiza
este analisis de sensibilidad del sistema, que sirve para escoger entre varias
alternativas, la opcién que mas se ajuste a las realidades, intereses y necesidades del

canton.

Para tales efectos, procedemos a establecer los siguientes escenarios que tienen como
finalidad primordial analizar los limites de nuestro plan:

Cuadro 13. Escenarios segun tipo de intervencion.

NOMBRE TIPO DE
INTERVENCION

ESCENARIO 1 DESARROLLO +
CONSERVACION

ESCENARIO 2 DESARROLLO +

CONSERVACION

ESCENARIO 3 DESARROLLO +

CONSERVACION

Fuente: registros del DTGVM.

DESIGNACION DEL ESCENARIO

Cuadrantes Urbanos: Escenario: 50% Me+ 50%MP+SV.
Caminos Primarios: Escenario: 50% Me+50%MP
Caminos Secundarios: Escenario: 50% Me+507%MP
Caminos Terciarios: Escenario: 50% Me+50%MR

Cuadrantes Urbanos: Escenario: 25% Me+ 25%MP+SV
Caminos Primarios: Escenario: 25% Me+50%MP+25%MR
Caminos Secundarios: Escenario: 25%
Me+75%MP+5%MR

Caminos Terciarios: Escenario: 50% Me+50%MR

Cuadrantes Urbanos; Escenario: 30% Me+25%MP+SV.

Caminos Primarios: Escenario: 22.5%
Me+58.5%MP+19%MR.

Caminos Secundarios: Escenario: 20%
Me+75%MP+5%MR.

Caminos Terciarios: Escenario: 70% Me+20%MP+10%MR

Los resultados del andlisis de sensibilidad realizado se muestran en el anexo 2.

Se procede a escoger como escenario a aplicar el siguiente:

Cuadrantes Urbanos: Escenario: 30% Me+25%MP+SV.
Caminos Red Vial Primaria: Escenario: 22.5% Me+58.5%0MP+19%MR.
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Caminos Red Vial Secundaria: Escenario: 20% Me+75%MP+5%MR.
Caminos Red Vial Terciaria: Escenario: Escenario: 70% Me+20%MP+10%MR

Se debe indicar que, al momento de elaboracion de este plan, se encontraba en
proceso la ejecucion de un proyecto de sefializacion, con el que se satisface en gran
medida las necesidades de sefializacion actuales, sin embargo y para efectos de
desarrollar esta componente a lo largo de los 5 afios del plan, se procedera a incluir
25 millones anualmente para sefializacion horizontal y vertical a ejecutar por
demanda. Esto sera incluido en el proyecto 1 Unidad Técnica de Gestion Vial.

Con respecto al tema de puentes, como se menciona en el analisis realizado con
anterioridad en el presente capitulo, se estd trabajando en coordinacion con CNE,
INDER y DINADECO, debido a la falta de fondos para el desarrollo de actividades
en este ambito y por su alta cuantia. Sin embargo, a efectos de establecer una meta
consistente y medible se ha establecido como meta la construccion de 24 metros
lineales minimos de puentes de concreto anualmente, para lo cual se recurrira a las
instituciones antes mencionadas y se procedera a incluir un monto de 50 millones
anualmente como contrapartida presupuestaria para la atencion de puentes en el rubro
Atencion de Emergencias cantonales.

5.8.Analisis y priorizacién de obras para el escenario escogido.

5.8.1. Aplicacion de normas de intervencion (NI) y priorizacion anual para los
cuadrantes urbanos de la red vial cantonal.

Escenario: 30% Me+25%MP+SV.

Tomando en cuenta lo establecido en el apartado 5.4 y especificamente en 5.4.3 que
cita:

“Se continuard realizando inversiones con prioridad en los cuadrantes urbanos del
canton, dado que en estos es donde vive la mayor parte de la poblacion. Al respecto
se establece la necesidad de invertir prioritariamente en los cuadrantes definidos
como parte de la red vial primaria, e incluir dentro de este Plan Estratégico al menos
una intervencion de los cuadrantes definidos como parte de la red vial secundaria”.

Dicha Politica es acogida en este plan como una politica de aplicacion e
implementacion, por lo cual se ha procedido a analizar la priorizacion de los
cuadrantes urbanos del canton en forma separada al resto de la red vial cantonal. En
la siguiente tabla se presenta un analisis de la totalidad de los cuadrantes urbanos del
cantdn ordenado de mayor a menor cantidad de habitantes y por jerarquia vial.

Como puede apreciarse, para los afios de aplicacion de este plan, se ha establecido
una mayor concentracion de intervenciones en los cuadrantes que se consideran parte
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de la red vial primaria, que es donde vive la mayor parte de la poblacion. Ademas,
las normas de intervencidn se han distribuido en forma paulatina pero constante para
los cuadrantes primarios, haciendo énfasis en construccion de aceras, asfaltados y
adoquinados.

En el caso de los cuadrantes secundarios, las normas de intervencion aplicadas, tienen
mas que ver con lastrados y re lastrados que tienen la finalidad de ir acabando con la
red en tierra e ir haciendo sub base para futuros asfaltados.

Segun el escenario adoptado para los cuadrantes urbanos, se aplicara un 30% de obras
de mejora para los cuadrantes de la red vial cantonal. Con esto se construiran 17.5
km nuevos de asfaltos y adoquinados. Un 25% de la red sera sometida a
mantenimientos periodicos en lastre, con lo cual se pretende eliminar la totalidad de
la red vial en tierra y pasar a superficie de ruedo en lastre en estado bueno o regular.

En el tema de la seguridad vial, se establece la construccién de al menos 8km de
acerasy ciclovias (SV) en los principales centros urbanos del canton, los cual también
es una meta de mejora de la red vial cantonal. Los resultados de la aplicacion de las
normas de intervencién y la proyeccion anual de los mismos dentro del quinquenio,
requeridas para la consecucién de estos objetivos, se presentan en la siguiente tabla.

Los montos anuales a invertir en los cuadrantes urbanos flucttan significativamente
entre los 280 y 920 millones por afo (equivale a 10% a 35% del presupuesto
proyectado). Siendo el 2020, el afio de mayores inversiones proyectadas para
cuadrantes urbanos dentro del quinquenio. La tabla 29 también permite observar que,
segun la priorizacién presentada para los cuadrantes, las inversiones mas fuertes se
presentan en los primeros afos en los cuadrantes mas densamente poblados, mientras
que las inversiones menores se reservan para los ultimos afios en los cuadrantes de
menor densidad.
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Tabla 29. Normas de intervencion y priorizacion anual para los cuadrantes urbanos de la red vial (Montos en millones de colones).

SR EXISTENTE (km) NORMA DE EJECUCION POR ANO SRLOGRADA A 5 ANOS (km)
VIALIDAD |CODIGO DE A Lz:?' < | 2 g § 2019 2020 2021 2022 2023 < | @ g %
'E_a 5 % :3: NI |costo| NI [costof| NI [costo| mi | costo E 5 5 §
PRIMARIA  [2-14-029 [CUADRANTES LOS CHILES CENTRO 8,40 7,94 o046l Ac [¢1000| Ac [d¢800]| Ac | ¢so0]| Ac | ¢s00 7,936] 0,464
PRIMARIA _ [2-14-030 [CUADRANTES LOS CHILES CENTRO 8,40 18 | ¢100,0
PRIMARIA _ |2-14-030 [CUADRANTES CANO NEGRO DE LOS CHILES 3,70) 1,70] 1,70 0,30 18 [¢167,7] Ac [¢so0] 198 | ¢59,5 24 13|
PRIMARIA  |2-14-159 [CALLES URBANAS  [PAVON a74] 0,27 3,77] 0,70 198 | ¢425| Ac | ¢s0,0 [a+98] ¢s1,0| 198 | ¢s10] Ac | ¢s0,0 2,34 24
PRIMARIA  |2-14-161 [CUADRANTES EL PARQUE 3,70| 0,70 2,50] 0,50 198 | ¢42,5 [La+198] ¢42,5 | Ac | ¢a00 | o8 | ¢425 12| 25
PRIMARIA  |2-14-059 [CALLES URBANAS  |BARRIO LOS ANGELES,LOS CHILES | 4,71 0,40 4,31 198 | ¢340| Ac | @¢a00| Ac [ ¢e0,0 4,71
PRIMARIA _ |2-14-031 [CUADRANTES SAN JOSE DEL AMPARO 1,60 0,30 1,30 198 | ¢42,5 198 | 42,5 04 1,2
PRIMARIA _ |2-14-058[CALLES URBANAS _ |URB.MANNING RENNER REYES 0,40) 0,40 0,4
PRIMARIA _ |2-14-056 [CALLES URBANAS __ |BARRIO EL SEGURO,LOS CHILES 1,10 1,10 Ac_ | ¢40,0 1,1
PRIMARIA  [2-14-057 [CALLES URBANAS  [PUEBLO NUEVO,LOS CHILES 0,50 0,50 Ac | ¢40,0 0,5
PRIMARIA _ [2-14-032 [CUADRANTES SAN JORGE DE LOS CHILES 0,30 0,50 0,30 198 | ¢42,5 0,8
PRIMARIA  [2-14-303 [CALLES URBANAS  [BARRIO AMANECER 0,61] 0,61 0,614
SECUNDARIA [2-14-151 [CALLES URBANAS _ [ASENT.SAN FCO. PAVON 2,00) 2,00) 198 | ¢850 | 98 [ ¢85,0 2
SECUNDARIA [2-14-157 [CALLES URBANAS _ [COQUITAL 1,90] 0,60 1,30 198 | ¢42,5 | o8 [ 42,5 07 1,2
SECUNDARIA [2-14-060 [CALLES URBANAS _ [SAN ANTONIO,CANO NEGRO 0,60 0,60 198 | ¢51,0 0,6
SECUNDARIA [2-14-061 [CALLES URBANAS  [ASENT.NUEVA ESPERANZA 0,40 0,40 198 | ¢34,0 0,4
SECUNDARIA [2-14-063 [CALLES URBANAS  |[VERACRUZ,LOS CHILES 0,40 0,40 198 | ¢34,0 0,4
SECUNDARIA [2-14-064 [CALLES URBANAS __|LOS LIRIOS,LOS CHILES 0,40 0,40 198 | ¢34,0 0,4
SECUNDARIA [2-14-066 [CALLES URBANAS _ |[PORVENIR,SAN JORGE 0,30] 0,10] 0,20 198 | ¢255 0,3
SECUNDARIA [2-14-299 [CALLES URBANAS _ [SAN GERONIMO UNO LOS CHILES |  1,50] 1,50 198 [ ¢127,5 1,5
SECUNDARIA [2-14-300 [CALLES URBANAS _ |SAN GERONIMO LOS CHILES 0,60 0,60 198 | ¢51,0 0,6
SECUNDARIA [2-14-069 [CALLES URBANAS  |[SANTA CECILIA,EL AMPARO 0,50 0,50 198 | ¢42,5 0,5
SECUNDARIA [2-14-152 [CALLES URBANAS  |ASENT.LA ESPERANZA 0,20 0,20 198 | ¢17,0 0,2
SECUNDARIA [2-14-158 |[CALLES URBANAS _ |CRISTO REY 1,10] 0,50 0,60 198 | ¢51,0 o5 o6
SECUNDARIA [2-14-160 [CALLES URBANAS  |MONTEALEGRE 0,40) 0,40 198 | 34,0 0,4
SECUNDARIA [2-14-251 [CALLES URBANAS __ |BARRIO LAS MARIAS VERACRUZ 0,50) 0,50 198 | ¢42,5 0,5
SECUNDARIA [2-14-296 [CALLES URBANAS __|BARRIO CEMENTERIO LOS LIRIOS | 0,30] 0,30) 198 | ¢25,5 0,3
SECUNDARIA [2-14-067 [CALLES URBANAS  [ASENT.EL GALLITO S.JOSE AMP. 1,20 1,20 1,2
SECUNDARIA [2-14-304 [(ENT.C. 026) EL PARQUE [(ENT.C. 026) EL PARQUE 0,35] 0,35 0,35
SECUNDARIA [2-14-162 [CALLES URBANAS LA VIRGEN 1,20 1,20 1,2
SECUNDARIA [2-14-068 [CALLES URBANAS  |ASENT.MONTE ALEGRE,EL AMPARO 0,40 0,40 0,4
SECUNDARIA [2-14-291 [CALLES URBANAS _ [LAS NUBES 0,60 0,60 0,6
SECUNDARIA [2-14-065 [CALLES URBANAS __ |SAN RAFAEL,SAN JORGE 0,60 0,60 0,6
SECUNDARIA [2-14-163 |[CALLES URBANAS  |HERNANDEZ 0,10 0,10 0,1
SECUNDARIA [2-14-156 [CALLES URBANAS _ |ASENT.SANTA ELENA 3,50 025 3,25 3,5
SECUNDARIA [2-14-268 [CALLES URBANAS _ [SANTA FE LOS CHILES 0,40 0,40 0,4
SECUNDARIA [2-14-153 [CALLES URBANAS  |[SAN ANTONIO 0,50 0,50 0,5
SECUNDARIA [2-14-154 |[CALLES URBANAS  |COBANO 0,50 0,50 0,5
SECUNDARIA [2-14-263 [CALLES URBANAS _ |LAS MARIAS, CANO NEGRO 0,80 0,80 0,8
SECUNDARIA [2-14-302 |[CALLES URBANAS _ |CANO CASTILLA 0,60) 0,60) 0,6
SECUNDARIA [2-14-062 |CALLES URBANAS | PARCELAS A NEGRAS,CARIO NEGRO 2,00 1,70 0,40 2,1
SECUNDARIA [2-14-155 |CALLES URBANAS __ |VASCONIA 0,30) 0,30) 0,3
SECUNDARIA [2-14-270 [CALLES URBANAS  |BARRIO LA ESCUELA, SANTA FE 0,50 0,50 0,5
TOTALES s500 54 308 181 o038 ¢312,5 0,0/ 188/ 345 13
PORCENTAJE 100%| 9,8%)| 56,0%| 32,8%| 1,4%| | 0,0%| 34,2%| 62,6%| 3,2%
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Como producto del analisis del cuadro de priorizacién, se generarian los siguientes
resultados para los cuadrantes urbanos de Los Chiles, al término de aplicacion del
Plan Quinguenal:

e Eliminacién total de la superficie de ruedo de tierra, ya que como se aprecia esta
pasa de un 9.8% a un 0% en el plazo de 5 afios.

e Aumento de las condiciones de ruedo en asfalto y adoquin que pasan de 34.2%
actual a casi un 66% en el afio 2023. Este resultado en acorde con la politica
5.5.2 anteriormente expuesta.

e Disminucién de la condicion de ruedo en lastre, con un enfogue en ir aumentando
la subbase para consolidar superficies de ruedo en asfalto a futuro. La red vial en
lastre en cuadrantes urbanos pasaria de un 56% a un 34.2% con mejores
condiciones a las actuales.

e Mejora en la seguridad vial al promover la construccion de cerca de cerca de 8
km de aceras, en los cuadrantes urbanos con mayor poblacion del canton.

5.8.2. Aplicacion de normas de intervencion (NI) y priorizacion anual para los
caminos primarios de la red vial cantonal.

Escenario: 22.5% Me+58.5%0MP+19%MR.

Bajo este escenario de intervencion, se pretende someter los 157.13km involucrados
en este analisis, a obras de mejora en un 22.5% de su longitud. Esto se traduce en la
construccion de 25 km nuevos de asfaltados priorizados en los caminos de mayor
calificacion segun el analisis realizado, y del cambio de superficie de ruedo de tierra
a lastre bueno o regular en 10.1km de caminos primarios. En total, bajo este escenario
de gestion vial, 35.1km de caminos seran mejorados como una meta de desarrollo de
la red vial.

Con respecto a las metas de conservacion vial y en lo correspondiente a los
Mantenimientos Periddicos, este escenario incluye la realizacion de este tipo de
intervenciones en un 58.5% (92.23km) de esta red vial primaria. Esto mediante la
inclusion obras que promueven la reposicion de las capas de lastre y de los estandares
minimos de disefio que requieren los caminos para su correcto funcionamiento a
saber: evacuacion longitudinal de aguas, bombeos, peraltes (conformacion), etc.
Todo lo anterior en cumplimiento de las politicas de intervencion resumidas en la
seccion 5.4 de este capitulo.

En lo referente al tema del 19% (30km aprox.) de este tracto de la red en
Mantenimiento Rutinario, se debe indicar que, segun la propuesta contenida en este
escenario, se aplica solamente Mantenimiento Rutinario a lo largo del presente
quinguenio a los caminos que se encuentran actualmente en estado Bueno (para
mantenerlos dentro de este estado), esto mediante la aplicacion de limpiezas
mecanizadas, conformacion y bacheos. No obstante, y en cumplimiento de las metas
propuestas, el escenario también incluye mantenimiento rutinario para los caminos
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gue se van mejorando o aplicando obras de mantenimiento peridédico en forma
sostenida para preservar su condicién en el tiempo, aplicando intervenciones de bajo
costo las cuales constituyen metas de conservacion vial.

Las inversiones para la red vial primaria varian entre los 850 y 950 millones por afio
aprox., lo cual represente un 35% promedio de las proyecciones anuales de gastos.
Los resultados de este escenario se muestran en la tabla 30.
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Tabla 30. Normas de intervencién y priorizacién anual para los caminos primarios de la red vial (Montos en millones de colones).

2019 2020 2021 2022 2023
CODIGO DE A Lﬁ(':g‘ s§¢:|;6 cﬁ': TCQ;:\FL' Es:a';o wts| NI |costo| NI |costo| NI |costo| NI [costo| NI |costo
2-14-043|(ENT.N.35) LOS LIRIOS (ENT.N.733) SANISIDRODES.J. | 123| 40| 59| 99|mala ¢1187] oA [¢2100] 9a [ga100] oA [g3150| oA [¢2100
2-14-008 |(ENT.N.35) PAVON (ENT.C.52/C.48) CRISTO REY 8| 40| s3] ea3lmala ¢772| A [g3150| oA [¢3150] o [¢2100
2-14-017|(ENT.N.35) SANTA CECILIA |(ENT.C.16) LA UNION ESCUELA 5| ao| a4 8a{mala ¢585,0
2-14-017|(ENT.N.35) SANTA CECILIA |(ENT.C.16) LA UNION ESCUELA 73] 40| 44| 8alBueno ¢12,4 t12,4 ¢12,4
2-14-048|(ENT.C.8/C.52)CRISTOREY  |(ENT.C.237)CANO CASTILLAFRZ 139] 200 43| @3|regular e (207 (166,83 23,6
2-14-007 |(ENT.C17/C26)3.JOSE D.AMPARO |(ENT.C.24) VASCONIA 371 40| 41| 81lmala (35,7 T
2-14-012|(ENT.C.9) MEDIO QUESO  |(ENT. C.13) COQUITAL 138 200 58| 78|Regular ¢13,3 Uc | ¢166
2-14-121 |(ENT.N.733)SAN ISIDRO 0.9 C43 | (E.C.2-10-112)LTE.CH/S.C. 5| a0  38) 78|mala P 52 lc | 60,0
2-14-013|(ENT.C.12) ESC. COQUITAL  |(ENT.C.222)LAS DELICIAS PLAZA 971 200 56| 76|Regular Ua | €694 B g6
2-14-237 [(ENT.C.13) LAS DELICIAS (ENT.C.48) FCA.RAFA ZUNIGA C.C 2,9 40 34|  74|Mala 28,0 L3a 4,3 L4c | ¢34,8
2-14-009 | (ENT.N.35) EL PARQUE (ENT.C36/C37)CUATRO ESQUINAS 875 20| 53| 78|Regular 1ac |goso| | LA |¢315,0
2-14-026 |(ENT.N.35) EL PARQUE (ENT.C.17) S.JOSE D.AMPARO 125 200 si| 7fRegular 18,6 186 [ENN ¢156 [EM ¢:56
2-14-024|(ENT.N.35) PAVON (ENT.C.20/C.53) LOS CORRALES 56| 100 60| 70[Bueno 9,5 19,5 Uc | ¢67,2
2-14-147|(ENT.C.24/C.26) VASCONIA |ENT.C.40) DOS AGUAS 56| 200 44| 64|Regular 84 Uc | ¢67,2
2-14-052 |(ENT.C.8) CRISTO REY (ENT.C.13) COQUITAL 82 200 44| ea|Regular Uc | 984 B 139
2-14-016 |(ENT.C.17) LA UNION ESCUELA|GALLO PINTO QDA B.TAPADA LC. 1l 10| 51 62lBueno EN o6 lc |¢132,0
2-14-040 [(ENT.N.35) SAN ANTONIO (ENT.C.20)F.C.RANCHO B.B. 5,7 10 51  61(Bueno 8,5 L4c | (68,4
2-14-046 |(ENT.N.35)L.LIRIOS-S.RAFAEL |(ENT.C.43) CRUCE CAFE REY al 10| 51| e1fBueno 38,6
2-14-089 | (ENT.N.138) VERACRUZ LASMARIAS,RIO FRIO LTECANT. | 63| 10| 51| 62|Bueno | 13 D 9,4
2-14-036 |(ENT.C.9/C.37)CUATRO ESQUINAS [(ENT.C.213)PUNTA CORTES,ESC. 7 20 38 58|Regular ¢10,4 L4c | 84,0 ¢10,4
2-14-041[(ENT.N.35) SAN ANTONIO | COBANO-R.P.SOL LTE.CANT.CH/S.C 78] 10 42| s2[Bueno P ¢33 Lc | ¢93,6
2-14-262 |(ENT N35) LOS CHILES HOTEL |(FIN CAMINO) FINCA JUAN SOLANO 04 100 26| 36[Bueno | 28 0,7 lc | ¢a8
2-14-049|(ENT.C.16) GALLOPINTO  |(ENT.C.51) SAN JORGE 51 100 24| 3alBueno | 26 47,6 Uc | ¢612
TOTAL 157,13 1963,4 (1836,4 1860,3 (8584 ¢940,9

Fuente: Registros del DTGVM.
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5.8.3. Aplicacion de normas de intervencion (NI) y priorizacion anual para los
caminos secundarios de la red vial cantonal.

Escenario: 20% Me+75%MP+5%MR.

La aplicacién de este escenario a la red vial secundaria, genera un enfoque de
aplicacion de normas de bajo costo, orientadas a la conservacion de la red vial,
mediante la reposicion de capas de lastre para pasar de lastre malo a lastre regular o
lastre bueno en estas rutas. Para ello se dispone como lo indica el escenario, que el
75% de esta red de 185km, sea atendida mediante aplicaciones tipo L1

(Lastre Malo — Lastre Regular) principalmente. Con ello se garantiza la atencion de
139.3km de caminos en lastre.

Con respecto al 20% de las obras de mejora, enfocadas al desarrollo de la red vial
cantonal, se debe indicar que las obras de mejora que se generan en la mayor parte
de los casos, implican el paso de calles con superficie de ruedo en tierra a calles con
superficie de ruedo en lastre. De los 35.6km de red vial secundaria, atendidos bajo
este escenario y que representan el 20% de las metas de mejora, solamente 1.1km
representan obras de asfaltado o adoquin, el resto son cambio de superficie de ruedo
de tierra a lastre.

El 5% de este tracto de la red vial, enfocado en mantenimiento rutinario se refiere a
trabajos de mantenimiento en superficies de tierra. En este caso especificamente en
el camino 2-14-035, el cual sera trabajado el préximo quinquenio en coordinacion
con la empresa privada.

Como se aprecia en la tabla 30, las inversiones para este tipo de vias, dentro del Plan
Quinquenal, varian con montos que fluctian entre los 330 y los 470 millones de
colones por afo, lo cual representa, inversiones promedio del 15% segun la
proyeccién anual de gastos.
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Tabla 31. Normas de intervencién y priorizacién anual para los caminos secundarios de la red vial (Montos en millones de colones

2019 2020 2021 2022 2023
LONG. | CALIF. | CALIF. |CALIF.| ESTADO
COoDIGO DE A (km) |estapo| wrs |roral| 2018 IVTS| NI [COSTO| NI [cOSTO| NI |COSTO| NI |COSTO| NI ([COSTO
2-14-045 | (ENT.N.35) CHIMURRIA COQUITALES,R.P.SOL LTE.CH/S.C. 6,6 40) 42[  82|Mala 45 63,7
2-14-208 |(ENT.C.9) CUATRO ESQUINAS (ENT.C.212) FCA. EL DELIRIO C 8,2 40) 40[  80|Mala 43 79,1
2-14-194 |(ENT.C.52) ASENT.LAS NUBES (ENT.C.52)ASENT.LAS NUBES 6,1 40) 38[  78|Mala 40 ¢58,9
2-14-020|(ENT.C.24/C.53) LOS CORRALES  |(ENT.C.50) SANTA RITA 7,2 40 37 77|Mala 39 69,5
2-14-082 |(ENT.N.138) ASENT.N.ESPERANZA |FIN CAMINO,FCA GUANACASTE 8,5 20 56{  76|Regular | 60 - 82,0
2-14-053 | (ENT.C.20/C.24)LOS CORRALES _|(ENT.C.107)FCA LAS LETRAS 7,9 20| 36|  76|mala 38 R ¢76,2
2-14-021 | (ENT.C.43) BOTIIO (ENT.C.50) SANTA RITA 6,4 200 s3] #8[Regular | 57 I ¢s17
2-14-034 |(ENT.C.25/C.240) LA VIRGEN (ENT.C.8) MONTEALEGRE 2,9 40) 30[ 70|Mala 32 ¢28,0
2-14-224 |(ENT.C.11) ISLA CHICA (ENT.C.14) ASENT. SANTA FE 7 40 30 70| Mala 32 - - ¢13,9 64,8
2-14-025 | (ENT.N.35) SANTA CECILIA (ENT.C.18/C.239) LA VIRGEN 55 20 50 70|Regular | 53 (REN (82 R ¢53.1
2-14-038 | (ENT.N.138) SAN EMILIO (ENT.C.39) FCA.CHOMPIPERA 3,6 40) 29|  69|Mala 31 - 34,7
2-14-134|(ENT.C.16) GALLO PINTO CANO NEGRO LTE.CANT.QDAB.T. 53 40) 28|  68|Mala 30 ¢51,1
2-14-055 | (ENT.C.41/42) COBANO (ENT.C.48)ESCUELA CRISTO REY 6,6 20 48] 68|mala st | 63,7
2-14-023 |(ENT.N.35) LOS LIRIOS (ENT.C.101) ASENT.LA URRACA 3,6 40) 26|  66|Mala 28 34,7
2-14-109 |(ENT.N.733) SAN JORGE (ENT.C.43) CRUCE SAN ISIDRO 6,2 40) 26|  66|Mala 28 ¢59,8
2-14-035 |(ENT.N.35) LAS CHALUPAS (ENT.C.12) COQUITAL 9,9 40 24 64|Mala 26 14,4
2-14-003 | (ENT.N.733) PORVENIR LA TIGRA,LTE.CANTONAL CH./S.C. 4,5 20 44| 64|Regular | 47 | 19A® | ¢63,0 ¢26,2
2-14-018 |(ENT.N.35) COROZO (ENT.C.25) LA VIRGEN 3,6 20 42| 62|Regular | 45 @5,4 34,7
2-14-040 | (ENT.N.35) SAN ANTONIO (ENT.C.20)F.C.RANCHO B.B. 3 10 51f  61|Bueno 54 ¢28,9
2-14-101 |(ENT.C.23)ASENT.LA URRACA (ENT.C.23)ASENT.LA URRACA 3,2 20 40| 60[Regular | 43 ¢30,9
2-14-037 |(ENT.C.9/C.36)CUATRO ESQUINAS |(ENT.C.11/C.225)ISLA CHICA 4,7 20| 39| 59|Regular | 42 ¢45,3
2-14-011 | (ENT.C.9)CRUCE CUATRO ESQUINAY(ENT.C.37) ISLA CHICA 7,5 20| 38| 58|Regular | 41 72,4
2-14-222 |(ENT.C.13) LAS DELICIAS,PLAZA  |F.C.FCA.VIANNEY CRUZ 1,3 20| 38| 58|Regular | 41 L4 ¢15,6
2-14-110 |(ENT.N.733) TERRANOVA (ENT.C.46) SAN RAFAEL 2 40) 18|  58[Mala 19 26,7
2-14-022 |(ENT.N.35) LOS LIRIOS RIO POCO SOL LTE.CANT.CH/S.C. 58 20 37|  57|Regular | 39 m 8,7 ¢56,0
2-14-177 |(ENT.N.35) SAN HUMBERTO RIO CHAMBACU LTE.CANT. CH/S.C. 9,2 20 36| 56|Regular | 38 48,2 48,2
2-14-033 |(ENT.C.12) COQUITAL (ENT.C.218) PUEBLO NUEVO 5,3 20 32| 52|Regular | 34 51,1
2-14-218 |(ENT.C.14) SANTA FE (ENT.C.13) SAN PABLO 5,9 20| 26|  46|Regular | 28 -E
2-14-135 | (ENT.C.16) GALLO PINTO F.C.FCA. FELIX ORTEGA 1,5 40) 6| 46/Mala 6 ¢14,5
2-14-225 |(ENT.C.11/C.37) ISLA CHICA F.C.FCA. JULIO AMADOR F.C.R/N. 1,8 10 26|  36|Bueno 28 17,4
2-14-044 |(ENT.N.733) POVENIR COLONIA PARIS,LTE,CANT.CH/S.C. 6,5 20 15| 35|Regular | 16 | 142 | ¢12,2 - 62,7
2-14-081 |(ENT.N.138) NUEVA ESPERANZA  |LAS CUBAS,LAG.CANO NEGRO 2,5 10 23| 33|Bueno 25 #65,0 @#54,3
2-14-039 |(ENT.N.138) SAN ANTONIO LA CHOMPIPERA 9,5 10 20[  30|Bueno 21 ¢91,7
2-14-051 |(ENT.N.733) SAN JORGE (ENT.C.21)STA RITA DE S.JORGE 5,5 10 16|/  26[Bueno 17 #53,1
TOTAL 184,8 418,7 #330,5 (#344,3 ¢469,1 ¢343,9
Notas: 1Asfaltado de cuestas 700 metros. 2 Mejoramiento de cuestas 1,7m 3 Mejoramiento de 1,5km. 4 Mantenimineto Periodico 5km en 2021y 4,2 en 2022. 5 Adoquinado 350m. 74
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5.8.4. Aplicacion de normas de intervencion (NI) y priorizacion anual para los
caminos terciarios de la red vial cantonal

La mayor parte de la red vial del canton, corresponde a caminos de orden terciario.
Estos caminos representan casi un 50% de la red vial cantonal. Estdn compuestos en
su mayoria de superficies de ruedo en tierra en estados que van desde malo hasta
regular.

El siguiente grafico muestra la composicién por superficie de ruedo de la red vial
terciaria.

Gréfico 4. Superficie de ruedo, caminos terciarios.

SUPERFICIE DE RUEDO SR TERCIARIOS

0,2%

H TIERRA M LASTRE W ASFALTO

Fuente: Registros del DTGVM.

Como puede apreciarse, esta red presenta condiciones altamente vulnerables, ya que
aun cuando los suelos de Los Chiles presentan excelentes condiciones para sub
rasantes, con valores de CBR por encima de los normales, las altas precipitaciones
de la zona producen el rompimiento de la estructura del suelo con mucha facilidad,
colapsando las estructuras de ruedo.

Para este tipo de vias, mas de un 70% de las mismas se encuentran en tierra,
solamente un 29% cuenta con capas de lastre de bajo espesor y las superficies de
ruedo en asfalto son practicamente inexistentes.

Escenario: 70% Me+20%MP+10%MR
Aun cuando los caminos terciarios representan casi un 50% de la red vial cantonal,

este escenario de priorizacion incluye que un 70% de dicha red sea atendida con
metas en obras de mejoramiento (desarrollo vial) de bajo costo, esto es cambios de
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la superficie de ruedo de tierra a lastre, mediante aplicaciones de capas menores (por
razones presupuestarias). Como se desprende de la seccion 5.2.2, la red vial en tierra,
predomina principalmente en las vias terciarias, ya que tradicionalmente la mayor
parte de los recursos existentes para atencion vial, se han enfocado en las rutas
primarias y secundarias. La escasez de las fuentes de materiales cercanas, conlleva a
un alto costo por transporte de materiales, en los precios de las obras de
infraestructura vial.

Los datos generados de la priorizacion y asignacion de recursos para las rutas
terciarias, se presentan en la tabla 32.

Con el objetivo de generar un plan que garantice una distribucion de los recursos un
tanto mas solidario, se ha pensado en mejorar la atencion de este tipo de rutas, que
son las que mas solicitudes de arreglo han presentado en los Gltimos afios. Para poder
hacer frente a estas atenciones y en vista de las limitantes presupuestarias que existen
en la institucién, se promueve la ejecucion de un 60% de las obras por administracion
(con maquinaria propia) y de un 40% por contrato, sin que esto sea una regla.

Como se desprende de la siguiente tabla resumen, los montos a invertir por afo,
oscilan entre 500 y 1000 millones anualmente, siendo que en los primeros tres afios
los montos son bajos ya que las inversiones en estos afos se enfocan en los cuadrantes
urbanos, las rutas primarias y las rutas secundarias, nuevamente y en concordancia
con las politicas establecidas con anterioridad y los criterios de priorizacion,
principalmente el de jerarquia vial. Retomando el tema de los montos a invertir por
afo, estos porcentualmente oscilan entre un 18% y 40% de los costos de las metas
proyectadas dentro del quinquenio, lo cual es poco si se toma en consideracion que
es cerca de un 50% de la red vial cantonal, la que se estaria atendiendo.

El 10% de la red se atendera con metas de mantenimiento rutinario (conservacion
vial), han sido formuladas por insuficiencia de fondos, para las rutas terciarias de
calificaciones mas bajas, destinadas a ser ejecutadas en el afio 2023 o 2022. Estas
vias representarian cerca de 30km de dicha red.

El otro 20% de esta red sera atendida en obras de mantenimiento periddico,
basicamente aumentos en las capas de lastre existentes, con lo cual se procurara llevar
estas superficies de ruedo a estados de lastre regular a bueno en la mayor parte de los
casos.

78



Tabla 32. Normas de intervencion y priorizacién anual para los caminos terciarios de la red

vial (Montos en millones de colones).

LONG.

CODIGO DE A | CR- ANO NI €osTO
2-14-001  |(ENT.C.35)FCA.LAS CHALUPAS (ENT.C.9) HERNANDEZ 35  N/A| 2019 442,72
2-14-078  |(ENT.N.138)CRUCE PLAYUELAS PLAYUELAS,RIO FRIO 07 N/A] 2019 44,54
2-14-098  |(ENT. N.35) LOS LIRIOS (ENT.C.22)CALLE S.FERNANDO 150  N/A| 2019 146,95
2-14-131  |(ENT.C.17) LA UNION F.C. FCA. LAS LETRAS 17| N/A| 2019 415,74
2-14-088  |(ENT.N.138) PLAYUELAS F.C. FCA. MERCEDES DUARTE 02| N/A| 2019 ¢1,85
2-14-107  |(ENT.C.53) FCA.LAS LETRAS (ENT.C.51) SANTA RITA 61 N/A| 2019 181,44
2-14-142  |(ENT.C.134) CANO CIEGO F.C.PARCELA OLGER VILLALOBOS 07 N/Al 2019 6,48
2-14-192  [(ENT.C.52) ASENT.STA.ELENA (ENT.C.35) COQUITAL 65  N/A| 2019 (86,78
2-14-091  |(ENT.N.139) VERACRUZ F.C. FCA. RENZO BERNAD 13  N/A| 2019 12,04
2-14-112  [(ENT.C.44) COLONIA PARIS QDA. ZAMBA, LTE.CANT.CH/S.C. 08  N/A| 2019 47,41
2-14-143  [(ENT.C.134) CANO CIEGO F.C.FCA.ORLANDO CAMPOS 04 N/A| 2019 3,70
2-14-217  [(ENT.C.13) COQUITAL FIN CAMINO,FINCA. 1 N/A] 2019 9,26
2-14-113  [(ENT.C.44)COLONIA PARIS CENTRO QDA.ZAMBA,LTE.CANT.CH/S.C. 08 N/A| 2019 47,41
2-14-220  |(ENT.C.48) ESCALERAS (ENT.C.13) SAN PABLO 42| N/A] 2019 56,07
2-14-09  |(ENT.C.39) LA COMPIPERA FIN CAMINO FINCA 03] N/A| 2019 ¢2,78
2-14-117  |(ENT.C.140)ASENT.LA ZAMBA S.J. (ENT.C.140)ASENT.LA ZAMBA S.J. 06 N/A| 2019 5,55
2-14-233  [(ENT.C.232) ESCALERAS FIN CAMINO,FINCA 03] N/Al 2019 ¢2,78
2-14-097  |(ENT.C.39) LA CHOMPIPERA F.C.PARCELA DON JUAN 03] N/A| 2019 2,78
2-14-120  [(ENT.N.733) SAN JORGE ASENT.MONTEALEGRE,QDA.BOCA T. 16|  N/A| 2019 14,81
2-14-236  |(ENT.C.48)CANO CASTILLA,FCA RZ (ENT.C.220) FCA. LUIS QUESADA 28 N/A| 2019 25,92
2-14-122  |(ENT.N.733) LA LUCHA (ENT.C.111) LA LUCHA 1,4  N/A| 2019 12,96
2-14-202  [(ENT.C.7)ASENT.EL GALLITO FIN CAMINO FINCA 07 N/A| 2019 ¢4,54
2-14-238  |(ENT.C.235) CANO CASTILLA FIN CAMINO,FINCA 03] N/A| 2019 12,78
2-14-149  [(ENT.C.20) SANTA RITA FIN CAMINO FINCA o5/ N/A| 2019 ¢4,63
2-14-215  [(ENT.C.53) LOS CORRALES FIN CAMINO,FINCA. 03] N/A| 2019 42,78
2-14-256  |(ENT N138) LA LAGARTERA (ENT C054) FINCA LABERINTO 38 N/A] 2019 50,73
2-14-240  |(ENT.C.34) MONTEALEGRE (ENT.C.25) LA VIRGEN 32| N/A| 2019 42,72
2-14-258  |(ENT C043) SAN ISIDRO (FINAL CAMINO) FINCA FAMILIA ALPIZAR 1,4  N/A| 2019 12,96
2-14-265  |(ENT C758) TABLILLA PUESTO POLICIAL (FIN CAMINO) FRONTERA NICARAGUA 11  N/A| 2019 ¢10,18
2-14-252  |(ENTCO16) GALLO PINTO (FIN DE CAMINO) FINCA CARLOS VILLALOBOS 09 N/A| 2019 ¢8,33
2-14-261  [(ENT C098) SAN ALEJO (FINAL CAMINO) FINCA JOSE LUIS DELGADO 02| N/Al 2019 ¢1,85
2-14-269  |(ENT C270) CUADRANTES SANTA FE ESCUELA (FIN CAMINO)FINCA GUILLERMO GODINEZ 08 N/A| 2019 47,41
2-14-279  |(ENT C129) SAN ISIDRO (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 08 N/A| 2019 47,41
2-14-280  |(ENT C186) MONTE ALEGRE (ENT C189) MONTE ALEGRE 08  N/A| 2019 47,41
TOTAL TERCIARIOS 2019 51,5 613,67
2-14-098  |(ENT. N.35) LOS LIRIOS (ENT.C.22)CALLE S.FERNANDO 150  N/A| 2020 13,89
2-14-095  [(ENT.C.89) LAS MARIAS F.C.FCA. SANTIAGO LAGUNAS 4 N/A[ 2020) 53,40
2-14-183  |(ENT.C.41)L.PALMITAS,S.ANTONIO F.C.FCA.,CIA META 1| ~N/a] 2020 9,26
2-14-185  |(ENT.C.41) LAS PALMITAS (ENT.C.42)FCA.XILO LOG HOMES 22| N/A| 2020 ¢20,37
2-14-187  |(ENT.C.41) COBANO F.C.FINCA ROES 150  N/A| 2020 13,89
2-14-289  |(ENT N760) EL PARQUE (ENT C09) MEDIO QUESO 51 N/A| 2020 47,22
2-14-278  |(ENT C029) EBAIS LOS CHILES (FIN CAMINO) FINCA VILMA RODRIGUEZ 1,7 94| 2020 15,74
2-14-128  |(ENT.C.17)SAN JOSE DEL AMPARO (ENT.C.140)ASENT.EL GALLITO 2,5 90| 2020 23,36
2-14-079  [(ENT.N.138) CANO NEGRO FIN CAM.FCA.ELMER RUIZ o5 725  2020) 3,24
2-14-182  |(ENT.C.177) LA ESPERANZA IGLESIA PARCELAS L.ESPERANZA 0,3 66| 2020 ¢1,94
2-14-140  |(ENT.C.26)ASENT.EL GALLITO RIO HERNANDEZ FIN PARCELAS 15 90| 2020 ¢9,72
2-14-165  |(ENT.N.35) HERNANDEZ (ENT.C.26) ARCO IRIS 4,2 90| 2020 148,06
2-14-080  |(ENT.N.138) CANO NEGRO FIN CAMINO FCA. LA LUCHA 2,4 65 2020 422,22
2-14-100  |(ENT.C.99)S.ALEJO,L.CHILES F.C.FINCA JORGE SOTO 0,4 65 2020 ¢3,70
2-14-199  |(ENT.C.26) ARCO IRIS PLAYUELITAS DE SABOGAL 3 90| 2020 427,77
2-14-099  [(ENT.C.22)S.ALEJO,LOS CHILES (ENT.C.101) LA URRACA 18] 765 2020 416,66
2-14-084  |(ENT.C.83) ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.PARCELA ALICIA BUSTOS 0,3 65 2020 42,78
2-14-105  [(ENT.C.51)SANTA RITA,PLAZA (ENT.C.109) PUEBLO NUEVO 33 65 2020 144,06
2-14-266  |(ENT C224) ASANTAMIENTO SANTA FE (FIN CAMINO) FINCA DON ESTEBAN 1,2 90| 2020 47,78
2-14-042  |(ENT.N.35) PAVON (ENT.C.55/C.41) COBANO 65 735 2020 80,77
2-14-085  |(ENT.C.83)ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.PARCELA NARVIL RIOS 0,2 65 2020 ¢1,85
2-14-115  [(ENT.C.3) LA TIGRA RIO PURGATORIO LIMT.CH/GUATUSO 1,3 65 2020 10,65
TOTAL TERCIARIOS 2020 46,4 ¢478,32
2-14-267  |(ENT N760) SANTA FE TANQUE ACUEDUCTO (FIN CAMINO) FINCA GUILLERMO GODINEZ 0,7 90| 2021 ¢4,54
2-14-132  |(ENT.C.16) LA UNION F.C.FCA. CARLOS QUESADA 36 735 2021 40,05
2-14-086  |(ENT.C.83)ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.FCA.JOSE CORDOBA 0,6 65 2021 ¢5,55
2-14-144  [(ENT.C.137)ASENT.MONTEALEGRE F.C.PARCELA LUIS A.RAMIREZ 0,4 65 2021 ¢2,59
2-14-277  |(ENT C009) SAN GERARDO (FIN CAMINO) FINCA PABLO OPORTA 0,8 9| 2021 47,41
2-14-169  |(ENT.C.189) COBANO FIN CAMINO FINCA 07 725 2021 6,48
2-14-087  |(ENT.N.138) AGUAS NEGRAS FIN CAM.PARCELA MERCEDES ARIAS 0,9 65 2021 (5,83
2-14-145  [(ENT.C.139)ASENT.MONTEALEGRE F.C.PRCELA JULIO MAIRENA 1,1 65 2021 ¢7,13
2-14-287  |(ENT C035) SAN CLEMENTE (ENT C018/C0229/C025)LA VIRGEN 7,4 90| 2021 /98,79
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COoDIGO DE A L&:‘?' calif. | ANo NI cosTo

CONTINUACION..

214250 |(ENTN35) PAVON CEMENTERIO (FIN DE CAMINO) FINCA EXPOMADERA 03 66 41,94
214173 |(ENT.C.45) COQUITALES F.C.FCA.CIPRIANO OBANDO 1 65 9,26
214290 | (ENT CO11Y C224) ISLA CHICA PROYECTO TROCHA FRONTERIZA MOJON 8 2,5 %0 023,15
214174 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO RIO POCO SOL LTE.CANT.CH/S.C. 2,5 65 22,31
214010 |(ENT.C.208) CACHITO (ENT.C.9) CUATRO ESQUINAS 17 89 413,52
214175 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO FIN CAMINO FINCA 12 65 ¢11,11
214070 | (ENT.C.4) TABLILLAS,LOS CHILES (ENT.C.4)LOS CHILES, C.PRECARIO 31 86 20,09
214180 | (ENT.C.177) LA ESPERANZA F.C.FCA. MARIO VILLALOBOS 03 65 41,9
214071 |(ENT.C.4)LOS CHILES,C PRECARIO PARCELAS MARIA SEVILLA 0,7 86 45,09
214205 |(ENT.C.9) MEDIO QUESO FIN CAMINO RIO COMBATE 08 855 45,18
214288 |(ENT C035) COQUITAL (FIN CAMINO) CEMENTERIO COQUITAL 35 855 446,73
214210 |(ENT.C.36) CUATRO ESQUINAS F.C. FCA. EL REFUGIO 5,1 85 56,07
214234 |(ENT.C.48) CANO CASTILLA (ENT.C.220)FCA.L.NACIENTES 24 775 420,55
214092 |(ENT.N.139) VERACRUZ F.C.FCAJORGE SIGNINI 58 65 477,43
214148 |(ENT.C.24) VASCONIA FIN CAMINO FINCA 11 65 10,18
214292 |(ENT C049) SAN JORGE (FIN CAMINO) FINCA VICTOR GUADAMUZ 14 65 12,9
214254 |(ENTCOLL) ISLA CHIRA (FIN DE CAMINO) FINCA JORGE MARIO ROJAS 11 775 06,48
214164 |(ENT.C.199)PLAYUELITAS DESS. PLAYUELITAS, SABOGAL ANT.ESC. 1 65 9,26
214298 |(ENT N733) LA LUCHA SAN JORGE (FIN CAMINO) FINCA RAMIRO HUERTAS 0,6 65 5,55
214072 |(ENT.C.4) FCA.ISABEL MENA F.C.FINCA EUGENIA ALPIZAR 1 725 9,26
214185 |(ENT.C.8) MONTEALEGRE (ENT.C.42) COBANO 25 65 417,31
214108 |(ENT.C.51) SAN JORGE FIN CAMINO FCA.COLON 17 60 (115,74
214028 |(ENT.C.14) LA PRIMAVERA (ENT.C.9) MEDIO QUESO 5,2 69 (153,40
214204 |(ENT.C.26) SAN ANDRES F.C.FCA.LAS CUEVAS,R.SABOGAL 35 65 446,73
TOTAL TERCIARIOS 2021 66,1 679,62
214098 ](ENT. N.35) LOS LIRIOS (ENT.C.22)CALLE S.FERNANDO 15| N/A 13,89
214119 |(ENT.N.733) SAN JORGE QDA.BOCA TAPADA LTE.CANT.CH/G. 03 60 02,78
214234 |(ENT.N.35) LOS CHILES (ENT.N.35) LOS CHILES C.VIEIO 0,7 68 05,37
214241 |(ENT.C.34) LA VIRGEN (ENT.C.25) LA VIRGEN 0,7 65 46,48
214123 |(ENT.N.733) TERRANOVA, IGLESIA F.C.FCA.FRANCISCO ULATE 0,6 60 45,55
214249 |(ENT.C.059) URB, BELLO HORIZONTE LOS ANGELES __|FIN DE CAMINO FINCA GILBERTO MEDRANO GARCIA 0,28 68 41,81
214253 |(ENT017) ELAMPARO (FIN DE CAMINO) FINCA NICACIO GAITAN ALVARADO 15 65 13,89
214176 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO (ENT.C.175) SAN HUMBERTO 0,9 60 8,33
214002 |(ENT.N.35)EL COROZO (ENT.C.26) SAN ANDRES 3,7 66 149,40
214260 |(ENT C103) DOS AGUAS) (ENT CO50) FINCA RIO SABOGAL 12 65 11,11
214178 |(ENT.C.177) SAN HUMBERTO FIN CAMINO FINCA 2,6 60 34,71
214198 |(ENT.C.7)SAN JOSE DEL AMPARO FIN CAMINO CASERIO 0,5 66 43,24
214271 |(ENT C08) PAVON (FIN CAMINO) FINCA WALTER ALFARO 0,7 65 05,65
214179 |(ENT.C.177) LA ESPERANZA F.C.FCAJORGE EDO.PANIAGUA 03 60 41,94
214019 |(ENT.N.35) BERLIN FIN CAMINO FINCA 35 65 434,71
214301 |(ENT. N. 35) SANTA CECILIA FIN DE CAMINO, FINCA WILLIAM SERRANO 0,35 65 42,27
214293 |(ENTN733) SAN JORGE (FIN CAMINO)QUEBRADA LA ZAMBA L.TE.CH/GUATUSO 03 60 42,78
214054 |(ENT.C.26) ARCO IRIS LABERINTO,RIO FRIO 7 65 64,81
214129 |(ENT.C.17)SAN JOSE DEL AMPARO SAN ISIDRO FCA.MANUEL ROJAS 2,8 60 126,17
214137 | (ENT.C.49) GALLO PINTO (ENT.C.138)ASENT.MONTEALEGRE 16| 495 10,37
214073 |(ENT.CA)LOS CHILES C.TABLILLAS (ENT.C.70)CAM.VIEJO, TABLILLAS 0,2 65 41,85
214116 |(ENT.N.733) SAN JORGE ASENT.LA ZAMBA LTE.CANT. 22 485 49,72
214015 |(ENT.C.17) SAN MACARIO AMPARO VIEJO FCA. PICHARDO 19| 475 415,92
214074 |(ENT.C.4) FCA ISABEL MENA (ENT.C.70)CAM.VIEJO, TABLILLAS 0,1 65 0,65
214075 |(ENT.C.4) C.TABLILLAS (ENT.C.4) C.TABLILLAS 0,6 65 43,89
214076 |(ENT.C.4) TABLILLAS (ENT.C.4)C.TABLILLAS 0,5 65 44,63
214203 |(ENT.C.26) EL PARQUE F.C.FCA.CANO NEGRO,C.ECO-TUR 35 65 44,32
214206 |(ENT.C.33) COQUITAL F.C.FCA. LA CULEBRA 0,4 65 43,70
214209 |(ENT.C.36) CUATRO ESQUINAS F.C. FCA. DON GILBERTO 0,7 65 06,48
214211 |(ENT.C.36) CRUCE CACHITO (ENT.C.208) CACHITO 13 65 112,04
214214 |(ENT.C.210) CUATRO ESQUINAS FCA.GEMELO, LTE.F.C.R./NIC. 1,9 65 17,59
214223 |(ENT.C.11) COMBATE (ENT.C.28) PRIMAVERA 46 65 61,41
214282 |(ENTN138) SAN EMILIO PUENTE RIO FRIO (FIN CAMINO) RIO FRIO LOS CHILES 8,4 65 477,77
214141 |(ENT.C.129)ASENT.SAN ISIDRO F.C.FCA. NICACIO GAITAN A. 12 475 41,79
214139 |(ENT.C.49)C.ASENT.MONTEALEGRE ASENT.MONTEALEGRE QDA.B.T. 2 37 02,98
214232 |(ENT.C.48) ESCALERAS R.POCOSOL,LTE.CANT.CH/S.C. 39 65 36,11
214125 |(ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.ASENTAMIENTO NIPAR 07 425 41,04
214102 |(ENT.C.23)ASENT.LA URRACA (ENT.C.101)ASENT.LA URRACA 15 36 41,80
214283 |(ENT C026) ARCO IRIS ASERRADERO (FIN CAMINO)RIO SABOGAL 55 65 450,92
214127 |(ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.FCA. ALVARO BLANCO 09| 425 41,34
214111 |(ENT.N.733) SAN ISIDRO (ENT.C.43) CRUCE BOTIJO 2,8 36 37,38
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LONG.

CODIGO DE A Gy | CiF ANO NI COSTO

CONTINUACION..

2-14-284 (ENT C285) FINCA RIO SABOGAL (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 0,7, 65 2022 6,48
2-14-133 (ENT.C16) QUEBRADA GRANDE F.C. FCA. ELADIO SIBAJA 0,7, 36 2022 A ¢1,04
2-14-103 (ENT.C.40) SAN ANTONIO (ENT.C.43) LOS LIRIOS 3,9 35 2022 36,11
2-14-285 (ENT C283) FINCA RIO SABOGAL (FIN CAMINO) LLANO 1,7 65 2022} ¢15,74
TOTAL TERCIARIOS 2022 82,83 ¢757,95
2-14-050 (ENT.C.43)CRUCE CAFE REY (ENT.C.21) SANTA RITA 9,1 35 2023 84,25
2-14-295 (ENT C294) PARCELA LA VIRGEN (ENT C239) PARCELA LA VIRGEN 0,3 65 2023 A ¢0,45
2-14-104  [(ENT.C.50) FCA.RIO SABOGAL (ENT.C.150)CRUCE DOS AGUAS 1,4 35 2023 ¢12,96
2-14-193 (ENT.C.52) ASENT.SANTA ELENA (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES 1,3 60|  2023] A 1,94
2-14-124 (ENT.N35)SAN ANTONIO,A.L.REYES F.C. FCA. EL ABUELO 0,7, 35 2023 A 1,04
2-14-221 (ENT.C.13)LAS DELICIAS,PLAZA F.C.FCA.LINO TORRES,R.POCOSOL 3,2 60 2023 ¢37,51
2-14-126 (ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.FCA. ISABEL ALCOCER L. 0,5 35 2023 A ¢0,75
2-14-239 (ENT.C.18/C.25) LA VIRGEN ASENT.LA VIRGEN F.C. 2,4 60|  2023] A 3,58
2-14-130 (ENT.C.17) LA UNION F.C. FCA. JORGE OBANDO 0,5 35 2023 A 0,75
2-14-294 (ENT C240) MONTE ALEGRE (FIN CAMINO) PARCELA ISMAEL FLORES 1,5 60 2023 A ¢2,24
2-14-146 (ENT.N.35)SANTA CECILIA (ENT.C.24) VASCONIA 3,2 35 2023 ¢39,52
2-14-167 (ENT.N.35) EL COROZO F.C. FCA.TICO FRUT 0,6) 56|  2023] A ¢0,89
2-14-196 (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES F.C.PARCELA VALENTIN URBINA 0,4 47,5 2023] A ¢0,60
2-14-235 (ENT.C.48) CANO CASTILLA F.C.FCA.PEREZ,R.POCOSOL L.CANT 2,9 47,5 2023 38,72
2-14-006 (ENT.N.35) EL PARQUE F.C.FCA. JULIO HURTADO 3,1 42,5 2023 ¢39,78
2-14-166 (ENT.N.35) MOJON KM 103 F.C.FCA. ALBINO GONZALEZ 1,5 42,5 2023 ¢10,55
2-14-195 (ENT.C.194) ASENT.LAS NUBES (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES 0,7 40| 2023 A 1,04
2-14-197 (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES FIN CAMINO PARCELA 0,3 39 2023 A ¢0,45
2-14-191 (ENT.C.52) CRISTO REY F.C.FCA. MARIO ROJAS 1,2 36 2023 8,89
2-14-083 (ENT.N.138) AGUAS NEGRAS FIN CAM.FCA.ARTURO SEQUEIRA 2,1 35 2023] 16,66
2-14-093 (ENT.C.89) VERACRUZ (ENT.C.89) LAS MARIAS,R.RITO 3,2 35 2023 38,31
2-14-106 (ENT.C.109) PUEBLO NUEVO (ENT.C.21)CRUCE SANTA RITA 2,7 35 2023 ¢17,50
2-14-150 (ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA. JOSE RODRIGUEZ 2,8 35 2023 ¢25,92
2-14-231 (ENT.C.48) CRISTO REY F.C.FCA. GATO GONZALEZ 43 36| 2023 54,20
2-14-114  [(ENT.N.733) PORVENIR (ENT.C.3)LA TIGRA,CAMINO VIEJO 1,6 35 2023 ¢10,37
2-14-170 (ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA. ROLANDO GONZALEZ 1 35 2023 9,26
2-14-077 (ENT.C.4) TABLILLAS FIN CAMINO,FCA.FCO.QUIROS 1 35 2023 6,48
2-14-094  [(ENT.C.89)CAMINO LAS MARIAS F.C.PARCELA DIEGO BARRANTES 2 35 2023 ¢15,18
2-14-118 (ENT.C116)ASENT.LA ZAMBA S.J. F.C.RIO PURGATORIO 0,8] 35 2023 5,18
2-14-184 (ENTC.C.41) LAS PALMITAS F.C.ASENTAMIENTO COBANO 3 35 2023 25,00
2-14-136 (ENT.C.49) GALLO PINTO F.C. FCA. ADRIAN GONZALEZ 0,9) 35 2023 ¢5,83
2-14-168 (ENT.C.167) EL COROZO F.C.FCA. TICO FRUT 0,4 35 2023 ¢2,59
2-14-188 (ENTC.C.8) PAVON F.C.FCA. CARMELO GUIDO 1,1 35 2023] ¢10,18
2-14-090 (ENT.N.138) VERACRUZ F.C.FCA. GUILLERMO GUERRA 2,2 20|  2023] 18,98
2-14-138 (ENT.C.49)C.ASENT.MONTEALEGRE (ENT.C.139) MONTEALEGRE 1,3 35 2023 48,42
2-14-189 (ENT.C.8) MONTEALEGRE (ENT.C.42) COBANO 2,5 35 2023 ¢33,38
2-14-190 (ENT.C.8) MONTEALEGRE FIN CAMINO FINCA 2,5 35 2023 $29,77
2-14-181 (ENT.C.177) LA ESPERANZA PARCELA DON YAYO 0,5 35 2023 4,63
2-14-200 (ENT.C.26) SAN ANDRES F.C.FINCA DON HECTOR 2,2 35 2023 ¢57,20
2-14-207 (ENT.C.09/C.11)CRUCE COMBATE F.C.FCA.ALVARO ARIAS 1,7 35 2023 ¢22,70
2-14-201 (ENT.C.147) VASCONIA RIO SABOGALITO 1,3 35 2023] A 1,94
2-14-219 (ENT.C.13) SAN PABLO F.C.FCA.JOSE IVAN TORRES 0,6) 35 2023 8,01
2-14-257 (ENT C121) SAN ISIDRO (LIMITE CANTONAL) QUEBRADA PORVENIR 0,6 30[ 2023 A ¢0,89
2-14-226 (ENT.C.14) PRIMAVERA F.C.FCA. JUAN ACURA 1,5 35 2023 ¢20,03
2-14-242 (ENT.N.35)SANTA CECILIA,LA 14 FIN CAMINO FINCA, LA 14 1 35 2023 A 1,49
2-14-172 (ENT.C.45) COQUITALES (ENT.C.47) FCA.CARLOS XV 4,8 21 2023] A 47,16
2-14-227 (ENT.C.228) LA TROCHA F.C.FCA. GUILLERMO GODINEZ 0,6) 35 2023 ¢8,01
2-14-243 (ENT.N.35) SANTA CECILIA F.C.FCA.FELIPE ANT. ARAYA 0,6) 35 2023 A ¢0,89
2-14-228 (ENT.C.14) LA TROCHA F.C.FCA. ELMACHO 3,5 35 2023 46,73
2-14-171 (ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA.MARIANO PICADO 1 20 2023 A ¢1,49
2-14-229 (ENT.C.218) PUEBLO NUEVO FIN CAMINO,FINCA. 1 35 2023 ¢13,35
2-14-216 (ENT.C.53) LA NUEVA LUCHA F.C.FCA. ALBERTO SOLIS 1 20 2023 ¢13,35
2-14-230 (ENT.C.218) SAN PABLO (ENT.C.228) LA TROCHA 4,3 35 2023 ¢57,41
2-14-245 (ENT.N.35) LOS CHILES FIN CAMINO FINCA,NARANJA 0,4 35 2023 45,34
2-14-246 (ENT.N.35)LOS CHILES,EST.SERV. FIN CAMINO, PRECARIO 0,4 35 2023 A ¢0,60
2-14-247 (ENT.N.35) BERLIN F.C.FCA.STEVEN POOL 1,6 35 2023 ¢21,36
2-14-248 (ENT.C.247)BERLIN FCA.S.POOL FIN CAMINO,FINCA 0,5 35 2023] 6,68
2-14-255 (ENTC223) PRIMAVERA (FIN DE CAMINO) FINCA JORGE MARCIA 1,5 35 2023 20,03
2-14-259 (ENT C231) CRISTO RY (FIN CAMINO) FINCA 0,3 35 2023 ¢2,78
2-14-264  [(ENT C036) CUATRO ESQUINAS (FIN CAMINO) FINCA MARVIN CHAVARRIA 0,7, 35 2023 6,48
2-14-272 (ENT C48) CANO CASTILLA (FIN CAMINO) FINCA FAMILIA SACIDA 1,3 35 2023 $12,04
2-14-273 (ENT C048) CRISTO REY IGLESIA CRISTIANA (FIN CAMINO) FINCA OLGER CASTRO LOPEZ 0,9) 35 2023 8,33
2-14-274 (ENT C013) COQUITAL (FIN CAMINO) FINCA GERARDO ROCHA 0,3 35 2023 ¢2,78
2-14-275 (ENT C013) COQUITAL (FIN CAMINO) FINCA ERNESTO SEQUEIRA 0,3 35 2023 ¢2,78
2-14-281 (ENT N 35) BERLIN (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 0,5 35 2023] 4,63
2-14-286 (ENT C033) PUEBLO NUEVO (FIN. CAMINO) FINCA TICO FRUTT 1,2 35 2023 ¢11,11
2-14-297 (ENT C239) LA VIRGEN PARCELA (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 0,3 35 2023 A ¢0,45
2-14-276 (ENT C208) ESCUELA EL CACHITO (FIN. CAMINO) FINCA JACOBO GUILLEN 1,2 24 2023 A ¢1,79
TOTAL TERCIARIOS 2023 107,8 ¢991,55

Fuente: Registros del DTGVM.
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5.8.5. Analisis de la viabilidad de las propuestas de inversion.

Todo plan, proyecto o programa, requiere de un analisis de viabilidad, con el fin de
minimizar los riesgos a los cuales se expone, ya que claramente, el analisis no
garantiza el éxito en su desarrollo o implementacion.

A raiz del mismo, se deben plantear estrategias para mejorar las condiciones
requeridas durante el desarrollo de las distintas etapas del plan, con el objeto -como
ya se menciond-, de minimizar los riesgos.

A efectos del PCDSVC, se ha considerado importante analizar la viabilidad para las
variables: politica, juridica, financiera, social, técnica, ambiental, organizativa y
tecnologica.

Viabilidad Politica.

La alineacion de los planes vinculantes tanto a nivel nacional, regional/territorial, cantonal
como en el ambito municipal frente a las politicas implementadas en la gestion vial de este
PCDSVC, son atinentes entre ellas, promoviendo siempre la evolutiva mejora de la red vial
cantonal.

Se presentan 9 politicas claramente identificadas, las cuales todas son relevantes en la
priorizacién de intervencion de los caminos, sumado a ello, para la generacion de metas a
corto y mediano plazo se consideraron criterios técnicos consensuados con los intereses
comunales y politicos del cantdn, estos son:

Jerarquia Vial: Esta corresponde en clasificar los caminos en primarios, secundarios y
terciarios, siendo los primarios los de mayor importancia y los terciarios los de menor.

Condicion del camino: se busca eliminar las condiciones malas y muy malas, sosteniendo
en el tiempo las condiciones de vias en estado bueno.

Indice de viabilidad técnico social: utilizado para los caminos primarios y secundarios.

Poblacion beneficiaria (viviendas) y accesibilidad a servicios basicos: utilizados para los
caminos terciarios.

Por lo ya expuesto, el PCDSVC cuenta con viabilidad politica, ya que presentan las politicas
de conservacion y desarrollo vial que son las lineas orientadoras para la inversion vial del
canton.

Viabilidad Juridica.

La propuesta del PCDSVC esta sustentado bajo leyes que regulan todo lo referente a materia
vial, principalmente bajo el marco legal de:
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Ley General de Caminos N°.5060.
Codigo Municipal Ley N°.7794.
Ley Especial para la Transferencia de Competencia N°.9329.
Ley de Simplificacion y Eficiencia Tributaria N°.8114.
Ley de Construccion N°.833.
Viabilidad Financiera.

El plan esta sustentado principalmente con el recurso que se deriva de la Ley 8114 y Ley
9329, proyectando de tal manera contar con el total de los recursos financieros requeridos en
los proyectos que conforman el PCDSVC. No obstante, se incluyen proyectos basados en
recursos gque deben ser gestionados durante la vida Gtil del plan, considerandolos como retos
en el contexto vial.

Estos retos viales, se han proyectado lograr mediante la captacion de recursos de otras
instituciones, a saber:

e Recope.

e Programas Mopt — BID.

e Aportes comunales y empresa privada.

e Dinadeco.

e Inder.

e Ministerio de Trabajo — Programa Pronae 4 x 4.

e Ministerio de Hacienda — Programa de Partidas Especificas.

Viabilidad Social.

Al identificar los elementos estratégicos y analizar factores internos y externos, se procede
mediante un proceso de involucramiento de la poblacion (actores claves), a validar la
informacion y los datos que el equipo encargado de elaborar el plan ha recopilado, de igual
manera se promueve que la ciudadania proponga, de acuerdo a las necesidades identificadas,
las acciones estratégicas y alianzas en pro del mejoramiento de la red vial.

A estos actores se les convoca a sesiones de trabajo o talleres participativos, llevados a cabo
estratégicamente de forma distrital, para que tengan mayor injerencia en la validacién
correspondiente a su territorio.

Por lo tanto, esta participacion desde la gestacion misma del plan, principalmente en la etapa
de planificacion y priorizacion de los proyectos de intervencion, hace que la elaboracion del
mismo y por ende su aprobacion sea positiva.
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Viabilidad Técnica.

La Municipalidad de Los Chiles, mediante su Dependencia Técnica de Gestidn Vial, tiene la
capacidad tanto administrativa como de operacion, ya que cuenta con los profesionales
idoneos, capacitados para realizar los disefios, ejecucion y control de obras.

Asimismo, se cuenta con basto recurso humano, equipo y maquinaria para la ejecucién de
los proyectos intervenidos directamente con maquinaria municipal; y también cuenta con la
capacidad organizativa para realizar gestion de proyectos contratados.

Viabilidad Ambiental.

Las rutas a intervenir ya son existentes, por tal razon, ya han generado un impacto ambiental
y pueden ser rehabilitadas siempre y cuando se apeguen a normas y especificaciones vigentes
para el adecuado manejo ambiental emitidas por SETENA, MINAET y el CR2010 aplicado
a la intervencion como tal, por ejemplo, con el manejo del polvo, el control de contaminantes
y la recoleccion de escombros y su depdsito.

Viabilidad Organizativa.

Los afios ya trabajando en la gestién de obra vial, validan la capacidad organizativa del
gobierno local y de la DTGV para manejar los proyectos en sus diferentes etapas, desde la
intervencion de las diversas dependencias (Alcaldia, DTGV, legal, financiera, proveeduria,
entre otras.) hasta la evaluacion y el control de proyectos, incluso cuando estos son ejecutados
por empresas contratadas.

Viabilidad tecnoldgica.

La Dependencia Técnica de Gestion Vial cuenta con equipo basico para la ejecucion de los
proyectos de intervencion vial, donde se pueden considerar los softwares especializados
(Auto Cad, QGIS, Spectra Precision Survey Office), y hadware (estacion total de topografia,
gps de alta precision).
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5.8.6. Conclusiones y recomendaciones.

1.

La red vial cantonal posee condiciones de ruedo altamente susceptibles al rapido
deterioro, en donde sobresalen las condiciones de lastre en capas generalmente menores
y superficie de ruedo en tierra. Este hecho en conjunto con la gran cantidad de eventos
hidrometeoroldgicos que han azotado el canton en los ultimos 3 afios, nos lleva a una
condicion de estado de la red con elevados porcentajes en condicion Malo y Regular. La
aplicacion del escenario escogido en el presente trabajo, viene necesariamente a mejorar
en gran medida estos estados mediante el logro de las siguientes metas especificas:
La aplicacion de este plan permitira el aumento de la superficie de ruedo de asfalto y
adoquin al pasar la misma de 18.1km a 62.3km en los proximos 5 afios.
Con el fin de minimizar el impacto sobre la condicion mas susceptible al deterioro, que
es superficie de ruedo en tierra, con este plan se pretende pasar de contar en este
momento con 41.4% (320km aprox.) de su red en tierra a una disminucién sustancial
de 2.6% (20km aprox.). Esto indica que el plan busca basicamente desaparecer esta
condicion de ruedo en tierra.

Con todo lo anterior se esperaria cambiar el grafico de tipos de superficie de ruedo de la
siguiente forma:

Grafico 5. Superficie de ruedo, caminos terciarios

CAMBIOS DEL TIPO DE SUPERFICIE DE RUEDO
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2. Laescasez de fuentes de materiales pétreos cercanas, encarece en sobremanera los costos
de las intervenciones en materia de gestion vial. El principal factor de encarecimiento es
el costo de acarreo ya que las fuentes mas cercanas se encuentran a distancias superiores
a los 70km en promedio. Es de suma importancia la explotacién de la fuente Tajo Las
Delicias. Como se desprende del andlisis presentado en el gréfico anterior, lograr la
explotacion permanente del Tajo las Delicias, permitiria cumplir a cabalidad las
expectativas del plan en materia de lastre. Se debe enfocar todos los esfuerzos
institucionales en la explotacion de esta fuente de materiales para lograr a cabalidad los
objetivos propuestos.

3. Elescenario que ha sido escogido como resultado del estudio realizado en este plan, una
vez aprobado, debe acompafarse del compromiso de designar el recurso econémico
correspondiente, caso contrario el instrumento careceria de utilidad y evidentemente el
estado de la red continuaria decayendo.

4. Es de suma importancia vigilar el desarrollo paulatino de la actividad de cambio o
sustitucion de puentes en el canton, ya que la mayor parte de los mismo son de madera
artesanal. Aun cuando se les brinda la debida atencion al mantenimiento de los mismos,
debemos recordar que la mayor parte de estos ya han cumplido su vida atil. La meta
programada de 24 metros lineales anualmente, se debe de superar mediante el enfoque
de la gestién municipal. Es de suma importancia seguir trabajando en este ambito con
instituciones tales como CNE, INDER, DINADECO, MOPT.

5. En materia de alcantarillados, se debe proseguir con la iniciativa de la produccion local
de alcantarillas, aportando recursos anualmente al mantenimiento en operacion de dicha
planta (actualmente ubicada en Porvenir de San Jorge). Esta iniciativa inici6 a puesta en
operacion desde el afio 2006 y ha permitido la rehabilitacion del sistema de drenajes de
la mayor parte de la red vial cantonal. Por otra parte el mantenimiento y rehabilitacion
paulatina de los drenajes de la red también se debe incorporar en los contratos de
mantenimiento periddico realizados con las empresas constructoras. Cada vez que se
hace un contrato de mantenimiento vial en un camino, se debe incluir las obras de drenaje
necesarias.

Se debera vigilar la consecucion de las metas propuestas en orden de prioridad tratando de
realizar primero las obras requeridas en caminos primarios y secundarios y luego los
terciarios segun los programado. En caso de que la gestion permita superar las expectativas
en las metas proyectadas, se recomienda aumentar la inversion en programas de asfaltados,
tratamientos bituminosos u otros que permitan el aumento de este tipo de superficie de ruedo
dentro de la red, sin dejar de lado las atenciones de los sectores vulnerables.
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5.8.7. Matriz de Evaluacion y Seguimiento.

A efectos de proporcionar una herramienta para poder dar seguimiento al cumplimiento de
las metas establecidas en el PCDSVC, se proporciona la siguiente matriz de evaluacion y
seguimiento a los programas de conservacion, desarrollo y seguridad vial 2019-2023.

Esta matriz, es para uso de las diferentes dependencias involucradas en la Gestion Vial,
principalmente Junta Vial Cantonal y Consejo Municipal.
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PLANIFICACION

ESTRATEGICA PLANIFICACION OPERATIVA EVALUACION
PROGRAMACION DE GASTO F;iitgltzi?
4 LIET ANUAL indicador S=CUEIRN Resultado del
OBJETIVOS REAL de AAeR | indicador de
< DE MEJORA . & POR eficiencia REAL PO eficacia en el
EA ESTRATEGICA Y/0 DESCRIPCION INDICADOR ANO META enla META (km, i e
2
(nijgnes. | et | undades, | 0 e metse
ASIGNADO META colones) | recursos &)
(millones de por meta
colones)
Desarrollo Gastos Cubrir los gastos (Recursos 2019 | (646,88 0%
Institucional Operativos: | administrativosy | gastados/Recursos '
Recursos de operacién del presupuestados) 0%
Necesarios Departamento de | *100 2020 669,52
para Gestion vial: .
satisfacer las | reajustes salariales 2021 | 692,96 0%
necesidades | del personal '
de Operacion | municipal y el 0%
del DGV. contrato de 2022 | ¢717,21
profesionales de
apoyo que labore 0%
en actividades
programados 2023 | 742,31
durante el afio. ’
Ver nota 2 al final
de la tabla.
Infraestructura | Realizar Disponer de Eficiencia: 2019 #127.80 81,8 0% 0%
Obras de recursos para (Costo de la metas km
Mantenimien | realizar la limpieza | alcanzadas/ 260 0% 0%
. . 2020 (40,40 ’
to Rutinario mecanizada, Recursos km
.1 *
de Iqs conforr@uon y presupuestados) 548 0% 0%
caminos de la | colocacién (en 100 2021 84,50 km
Red Vial bacheo Eficacia: - -
Cantonal, en | mecanizado) de (Sumatoria (Meta 43,0 0% 0%
seguimiento | material procesado | alcanzada )/ (Meta 2022 | (/126,29 km
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del Plan para basey sub planificada ) / 0% 0%
Quinquenal | base en los 1)*100
de caminos de la red
Inversiones | vial cantonal.
en Vialidad 2023 | @124,33 | SL4
2019 - 2023. ’ km
Obras por
Administraci
ony
Contrato.
Infraestructura | Realizar Disponer de Eficiencia: 0% 0%
Obras de recursos para (Costode lametas | 2019 | (578,30 65,2
Mantenimien | realizar la limpieza | alcanzadas/ km
to Periddico mecanizada: Recursos 0% 0%
de I(?s conformlauon y presupuestados)*1 2020 | 69116 69,7
caminos de la | colocacién (en 00 km
Red Vial actividades de Eficacia: - -
Cantonal, en |relastreo menor) | (Sumatoria (Meta 640 Ui %
seguimiento | de material alcanzada )/ (Meta | 2021 (608,92 kn’ﬁ
del Plan procesado para planificada ) /
Quinquenal | basey subbaseen |1)*100 . 0% 0%
de los caminos de la 2022 | (626,23 kr;1
Inversiones red vial cantonal.
en Vialidad 0% 0%
2019 - 2023.
Obras por 57,1
Administraci 2023 | (621,46 km
ony
Contrato.
Infraestructura | Ejecutar Disponer de Eficiencia: 0% 0%
actividades recursos para (Costodelametas | 2019 | (613,70 51,5
de realizar la alcanzadas/ km
I\/Iejoram.ient constrgc.cién de Recursos . 0% 0%
o de caminos | superficies de presupuestados)*1 2020 | 492,20 48,0
y calles ruedo lastreos 00 km
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urbanas de la | menores que Eficacia: 0% 0%
Red Vial permitan pasar la | (Sumatoria (Meta | 2021 | (706,30 68,1
Cantonal, en | superficie de alcanzada )/ (Meta km
(sjegll;ilmiento |ruetdo de tierr.a a rla;;irigiocada )/ a3 0% 0%
el Plan astre en caminos ,
Quinquenal | dela red vial 2022 | (812,96 km
de cantonal.
Inversiones 0% 0%
en Vialidad
2019 - 2023. 94 4
Obras por 2023 @1025,90 kr;1
Administraci
ony
Contrato.
Infraestructura | Ejecutar Disponer de Eficiencia: 0% 0%
actividades recursos para (Costodelametas | 2019 | ¢860,50 | 8,2 km
de realizar la alcanzadas/
Mejoramient | construccion de Recursos 0% 0%
o de caminos | superficies de presupuestados)*1 12,3
y calles ruedo duraderas 00 2020 | ¢11.228,20 km
urbanas de la | tales como Eficacia:
Red Vial asfaltados, (Sumatoria (Meta 0% 0%
Cantonal, en |adoquinados, TS3, |alcanzada )/ (Meta |2021 | 956,50 |9,4km
seguimiento | etc. planificada ) /
del Plan 1)*100 0% 0%
Quinquenal 2022 | 720,50 | 7,3km
de
Inversi(')nes 0% 0%
en Vialidad
2019 - 2023.
Obras por 2023 | (664,00 |6,4km
Administraci
ony
Contrato.
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Infraestructura | Ejecutar Disponer de Eficiencia: 0% 0%
actividades | recursos para (Costode lametas | 2019 | ¢100,00 | 1,0 km
de ejecutar alcanzadas/
Mejoramient | actividades de Recursos 5 5
. . " 0% 0%
odelaRed Mejoramiento de | presupuestados)*1
Vial la Red Vial 00 2020 | ¢170,00 | 1,7km
Cantonal, Cantonal, Eficacia:
mediante la | mediante la (Sumatoria (Meta 0% 0%
construcciéon | construcciéon de alcanzada )/ (Meta | 2021 | ¢210,00 |2,1km
de obras para | obras de planificada ) /
mejora de readgcuaaon de 1)*100 0% 0%
seguridad de |seguridad de las
las vias. viasy la 2022 | ¢180,00 | 1,8km
construccién de
aceras y ciclovias. 0% 0%
2023 | 130,00 |1,3km
Infraestructura | Ejecutar Disponer de Eficiencia: 0% 0%
actividades recursos para la (Costo de la metas | 2019 24,0
de construccion de alcanzadas/ m
Mejoramient | Puentesy Pasos de | Recursos 0% 0%
odelaRed |alcantarillas presupuestados)*1 | 5,0 50,00 24,0
Vial mayores en la Red |00 m
medlante.lé Vial Cantonal. Eficacia: . 0% 0%
construccion (Sumatoria (Meta 2091 50,00 24,0
de Puentesy alcanzada )/ (Meta ’ m
Pasos de planificada ) /
0, 0,
alcantarillas 1)*100 24,0 0% 0%
mayores. 2022 50,00 m
4.0 0% 0%
2023 | (150,00 -

21



Infraestructura

Disponer de
recursos para darle
mantenimiento a
la sefializacién
horizontal y
vertical a ejecutar
por demanda.

Eficiencia:

(Costo de la metas
alcanzadas/
Recursos
presupuestados)*1
00

0% 0%
2019 | ¢78,00

0% 0%
2020 | ¢25,00

0% 0%
2021 | ¢25,00

0% 0%
2022 25,00

0% 0%
2023 25,00

Nota: 1-Esta tabla sera utilizada para la evaluacién de las metas establecidas en el Plan Quinquenal, por parte de la Junta Vial Cantonal y el Concejo Municipal
2- Se debera incluir anualmente 7 millones en el rubro “Actividades de capacitacion", para el establecimiento de un programa de formacién y capacitacion juridica, técnica,

administrativa y financiera en gestién vial, dirigido al Concejo, Alcaldia, Junta Vial Cantonal, Unidad Técnica, Concejos de Distrito, organizaciones sociales y comunales y los demas
involucrados con la gestién vial cantonal.
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ANexos.

Anexol. Priorizacion de caminos terciarios.
Nota: Los caminos correspondientes al afio 2019 ya se encontraban presupuestados al
momento de elaboracion de este plan.

Distrito Cafno Negro.

Criterio (100%)

Poblacion
Beneficiaria
(viviendas) (25%)

Accesibilidad a servicios
basicos (15%)

Condicién de
camino (60%)

< |-
o |2 S5 4 S
<) =} = e} - X [}
CODIGO DE A onGitwp| = | S | 15555 2 |2 5
XK~ Dleyey SlEga | 8| < 2
o = dlzx(eT 2 (5 g &K o B 5
ol T | o298 ¢(2El =] 2|8 &
= o @ |2 8l=2 2| & £ o] — P L
s | Y| s |8E2% S|S8 2| E| =
— © — o Slo 8| & c B © > ©
o — ~N | 5[t 3 € |6 2o 3 & s
Tl 8feBeR ElEg |
© s |5 | 8|58
o o ® o Q9]
2 |©
2-14-078-00 |(ENT.N.138)CRUCE PLAYUELAS PLAYUELAS,RIO FRIO 0,7 2019
2-14-079-00 |(ENT.N.138) CANO NEGRO FIN CAM.FCA.ELMER RUIZ 0,5 1 72,5
2-14-080-00 |(ENT.N.138) CANO NEGRO FIN CAMINO FCA. LA LUCHA 2,4 1 65|
2-14-083-00 [(ENT.N.138) AGUAS NEGRAS FIN CAM.FCA.ARTURO SEQUEIRA 2,1] 1 35
2-14-084-00 [(ENT.C.83) ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.PARCELA ALICIA BUSTOS 0,3 1 65|
2-14-085-00 [(ENT.C.83)ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.PARCELA NARVIL RIOS 0,2 1 65|
2-14-086-00 |(ENT.C.83)ASENT.N.ESPERANZA FIN CAM.FCA.JOSE CORDOBA 0,6 1 65
2-14-087-00 |(ENT.N.138) AGUAS NEGRAS FIN CAM.PARCELA MERCEDES ARIAS 0,9 1 65|
2-14-088-00 [(ENT.N.138) PLAYUELAS F.C. FCA. MERCEDES DUARTE 0,2 2019
2-14-090-00 [(ENT.N.138) VERACRUZ F.C.FCA. GUILLERMO GUERRA 2,2| 1 1 20
2-14-091-00 [(ENT.N.139) VERACRUZ F.C. FCA. RENZO BERNAD 1,3 2019
2-14-092-00 [(ENT.N.139) VERACRUZ F.C.FCA.JORGE SIGNINI 5,8] 1 65|
2-14-093-00 |(ENT.C.89) VERACRUZ (ENT.C.89) LAS MARIAS,R.RITO 3,2 1 35
2-14-094-00 |(ENT.C.89)CAMINO LAS MARIAS F.C.PARCELA DIEGO BARRANTES 2 1 35|
2-14-095-00 [(ENT.C.89) LAS MARIAS F.C.FCA. SANTIAGO LAGUNAS 4] 2019
2-14-096-00 [(ENT.C.39) LA COMPIPERA FIN CAMINO FINCA 0,3 2019
2-14-097-00 [(ENT.C.39) LA CHOMPIPERA F.C.PARCELA DON JUAN 0,3 2019
2-14-282-00 [(ENT N138) SAN EMILIO PUENTE RIO FRIQ(FIN CAMINO) RIO FRIO LOS CHILES 8,4 1 65|
TOTAL 35,4

97



Distrito Los Chiles.

Criterio (100%)

B:::]iiac(i:iai?a Accesibilidad a servicios basicos| Condicién de camino
(viviendas) (25%) (15%) (60%)
e e = S
S| s |2 _|g _|e |2 g
CobIGO DE A LONGITUD! g : E: § g g g § < g g g s g < _?.g
I I B e B =] I - I -
ol 5| 8 |3g|3g|isldg| S| 2]
© © IR =N ] L9 T ¢ pd o ©
e B ER|ET|E (BT .
3 |8 s
2-14-001-00 |(ENT.C.35)FCA.LAS CHALUPAS (ENT.C.9) HERNANDEZ 3,5 2019
2-14-002-00 |(ENT.N.35)EL COROZO (ENT.C.26) SAN ANDRES 37 1 1] 1] 66)
2-14-006-00 [(ENT.N.35) ELPARQUE F.C.FCA. JULIO HURTADO 3,1 1 1 42,5
2-14-010-00 |(ENT.C.208) CACHITO (ENT.C.9) CUATRO ESQUINAS 1,7| 1] 1] 1] 89
2-14-019-00 |(ENT.N.35) BERLIN FIN CAMINO FINCA 35 1 65)
2-14-028-00 |(ENT.C.14) LA PRIMAVERA (ENT.C.9) MEDIO QUESO 52| 1 1 1] 69
2-14-054-00 |(ENT.C.26) ARCO IRIS LABERINTO,RIO FRIO 7| 1 1] 65)
2-14-070-00 [(ENT.C.4) TABLILLAS,LOS CHILES (ENT.C.4)LOS CHILES,C.PRECARIO 3,1 1] 1] 1] 86
2-14-071-00 |(ENT.C.4)LOS CHILES,C PRECARIO PARCELAS MARIA SEVILLA 0,7 1] 1] 1] 86
2-14-072-00 |(ENT.C.4) FCA.ISABEL MENA F.C.FINCA EUGENIA ALPIZAR 1] 1 1] 72,5]
2-14-073-00 |(ENT.C4)LOS CHILES C.TABLILLAS (ENT.C.70)CAM.VIEJO, TABLILLAS 02 1 1] 65)
2-14-074-00 |(ENT.C.4) FCA ISABEL MENA (ENT.C.70)CAM.VIEJO, TABLILLAS 01 1 1] 65)
2-14-075-00 [(ENT.C.4) C.TABLILLAS (ENT.C.4) C.TABLILLAS 06| 1 1] 65)
2-14-076-00 |(ENT.C.4) TABLILLAS (ENT.C.4)C.TABLILLAS 05 1 1] 65)
2-14-077-00 |(ENT.C.4) TABLILLAS FIN CAMINO,FCA.FCO.QUIROS 1 1 1 35
2-14-165-00 |(ENT.N.35) HERNANDEZ (ENT.C.26) ARCO IRIS 4,2| 1] 1 1] 1] 90
2-14-166-00 |(ENT.N.35) MOJON KM 103 F.C.FCA. ALBINO GONZALEZ 1,5 1 1 42,5
2-14-167-00 [(ENT.N.35) ELCOROZO F.C. FCA.TICO FRUT 0,6 1] 1] 1 56)
2-14-168-00 |(ENT.C.167) EL COROZO F.C.FCA. TICO FRUT 04 1 1 35
2-14-190-00 |(ENT.C.8) MONTEALEGRE FIN CAMINO FINCA 25 1 1 35
2-14-191-00 |(ENT.C.52) CRISTO REY F.C.FCA. MARIO ROJAS 1,2 1 1] 1 36)
2-14-192-00 |(ENT.C.52) ASENT.STA.ELENA (ENT.C.35) COQUITAL 6,5 2019
2-14-193-00 [(ENT.C.52) ASENT.SANTA ELENA (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES 1,3 1] 1] 1] 1 60)
2-14-195-00 |(ENT.C.194) ASENT.LAS NUBES (ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES 07 1 1 1] 1 40|
2-14-196-00 |(ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES F.C.PARCELA VALENTIN URBINA 0,4 1 1 1] 1 47,5
2-14-197-00 |(ENT.C.194)ASENT.LAS NUBES FIN CAMINO PARCELA 03 1 1] 1 39
2-14-198-00 |(ENT.C.7)SAN JOSE DEL AMPARO FIN CAMINO CASERIO 05 1 1] 1] 66)
2-14-199-00 |(ENT.C.26) ARCO IRIS PLAYUELITAS DE SABOGAL 3 1 1] 1] 1] 90
2-14-203-00 |(ENT.C.26) EL PARQUE F.C.FCA.CANO NEGRO,C.ECO-TUR 35 1 1] 65|
2-14-205-00 |(ENT.C.9) MEDIO QUESO FIN CAMINO RIO COMBATE 0,8 1 1] 1 1] 1] 85,5
2-14-206-00 |(ENT.C.33) COQUITAL F.C.FCA. LA CULEBRA 04 1 1] 65)
2-14-207-00 |(ENT.C.09/C.11)CRUCE COMBATE F.C.FCA.ALVARO ARIAS 1,70 1 1 35
2-14-209-00 |(ENT.C.36) CUATRO ESQUINAS F.C. FCA. DON GILBERTO 07 1 1] 65)
2-14-210-00 |(ENT.C.36) CUATRO ESQUINAS F.C. FCA. EL REFUGIO 5,1 1] 1] 85|
2-14-211-00 |(ENT.C.36) CRUCE CACHITO (ENT.C.208) CACHITO 1,3 1 1] 65)
2-14-214-00 |(ENT.C.210) CUATRO ESQUINAS FCA.GEMELO, LTE.F.C.R./NIC. 19 1 1 65)
2-14-217-00 [(ENT.C.13) COQUITAL FIN CAMINO,FINCA. 1] 2019
2-14-219-00 |(ENT.C.13) SAN PABLO F.C.FCA.JOSE IVAN TORRES 06] 1 1 35
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Criterio (100%)

PObI,a(,:iér‘ Accesibilidad a servicios basicos| Condicién de camino
Beneficiaria
(viviendas) (25%) (15%) (60%)
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2-14-220-00 |(ENT.C.48) ESCALERAS (ENT.C.13) SAN PABLO 4,2 2019
2-14-221-00 |(ENT.C.13)LAS DELICIAS,PLAZA F.C.FCA.LINO TORRES,R.POCOSOL 3,2 1 1 1 60
2-14-223-00 |(ENT.C.11) COMBATE (ENT.C.28) PRIMAVERA 46| 1 65
2-14-226-00 |(ENT.C.14) PRIMAVERA F.C.FCA. JUAN ACUNA 15 1 1 35
2-14-227-00 |(ENT.C.228) LA TROCHA F.C.FCA. GUILLERMO GODINEZ 06| 1 1 35
2-14-228-00 |(ENT.C.14) LA TROCHA F.C.FCA. EL MACHO 35 1 1 35
2-14-229-00 |(ENT.C.218) PUEBLO NUEVO FIN CAMINO,FINCA. 1y 1 1 35
2-14-230-00 |(ENT.C.218) SAN PABLO (ENT.C.228) LA TROCHA 43] 1 1 35
2-14-231-00 |(ENT.C.48) CRISTO REY F.C.FCA. GATO GONZALEZ 43] 1 1 1 36
2-14-232-00 |(ENT.C.48) ESCALERAS R.POCOSOL,LTE.CANT.CH/S.C. 39 1 65
2-14-233-00 |(ENT.C.232) ESCALERAS FIN CAMINO,FINCA 0,3 2019
2-14-234-00 |(ENT.C.48) CANO CASTILLA (ENT.C.220)FCA.L.NACIENTES 2,4 1 1 1 77,5
2-14-235-00 |(ENT.C.48) CANO CASTILLA F.C.FCA.PEREZ,R.POCOSOL L.CANT 2,9 1 1 1 1 47,5
2-14-236-00 |(ENT.C.48)CANO CASTILLA,FCA RZ (ENT.C.220) FCA. LUIS QUESADA 2,8 2019
2-14-238-00 |(ENT.C.235) CANO CASTILLA FIN CAMINO,FINCA 0,3 2019
2-14-239-00 [(ENT.C.18/C.25) LA VIRGEN ASENT.LA VIRGEN F.C. 2,4 1 1 1 60
2-14-244-00 |(ENT.N.35) LOS CHILES (ENT.N.35) LOS CHILES C.VIEJO 0,7] 1 1 1 1 68
2-14-245-00 |(ENT.N.35) LOS CHILES FIN CAMINO FINCA,NARANJA 04| 1 1 35
2-14-246-00 |(ENT.N.35)LOS CHILES,EST.SERV. FIN CAMINO, PRECARIO 04| 1 1 35
2-14-247-00 |(ENT.N.35) BERLIN F.C.FCA.STEVEN POOL 1,6 1 1 35
2-14-248-00 |(ENT.C.247)BERLIN FCA.S.POOL FIN CAMINO,FINCA 05 1 1 35
2-14-249-00 [(ENT.C.059) URB, BELLO HORIZONTE LOS ANGELES|FIN DE CAMINO FINCA GILBERTO MEDRANO GARC]| 0,28 1] 1 1] 1 68
2-14-254-00 |(ENTCO11) ISLA CHIRA (FIN DE CAMINO) FINCA JORGE MARIO ROJAS 1 1 1 1 77,5
2-14-255-00 |(ENTC223) PRIMAVERA (FIN DE CAMINO) FINCA JORGE MARCIA 15 1 1 35
2-14-256-00 |(ENT N138) LA LAGARTERA (ENT C054) FINCA LABERINTO 3,8 2019
2-14-259-00 |(ENT C231) CRISTO RY (FIN CAMINO) FINCA 03] 1 1 35
2-14-264-00 |(ENT C036) CUATRO ESQUINAS (FIN CAMINO) FINCA MARVIN CHAVARRIA 07 1 1 35
2-14-265-00 |(ENT C758) TABLILLA PUESTO POLICIAL (FIN CAMINO) FRONTERA NICARAGUA 1,1 2019
2-14-266-00 |(ENT C224) ASANTAMIENTO SANTA FE (FIN CAMINO) FINCA DON ESTEBAN i 1 1 90
2-14-267-00 |(ENT N760) SANTA FE TANQUE ACUEDUCTO (FIN CAMINO) FINCA GUILLERMO GODINEZ 0,7] 1 1 90
2-14-269-00 |(ENT C270) CUADRANTES SANTA FE ESCUELA (FIN CAMINO)FINCA GUILLERMO GODINEZ 0,8 2019
2-14-272-00 |(ENT C48) CANO CASTILLA (FIN CAMINO) FINCA FAMILIA SACIDA 13 1 1 35
2-14-273-00 |(ENT C048) CRISTO REY IGLESIA CRISTIANA [(FIN CAMINO) FINCA OLGER CASTRO LOPEZ 09 1 1 35
2-14-274-00 |(ENT C013) COQUITAL (FIN CAMINO) FINCA GERARDO ROCHA 03] 1 1 35
2-14-275-00 |(ENT C013) COQUITAL (FIN CAMINO) FINCA ERNESTO SEQUEIRA 03] 1 1 35
2-14-276-00 |(ENT C208) ESCUELA EL CACHITO (FIN CAMINO) FINCA JACOBO GUILLEN 12| 1 1 24
2-14-277-00 |(ENT C 009) SAN GERARDO (FIN CAMINO) FINCA PABLO OPORTA 0,8] 1 1 90
2-14-278-00 |(ENT C029) EBAIS LOS CHILES (FIN. CAMINO) FINCA VILMA RODRIGUEZ 1,7 1 1 94
2-14-281-00 |(ENT N 35) BERLIN (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 05 1 1 35
2-14-283-00 |(ENT C026) ARCO IRIS ASERRADERO (FIN CAMINO)RIO SABOGAL 55 1 65
2-14-284-00 |(ENT C285) FINCA RIO SABOGAL (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 07 1 65
2-14-285-00 |(ENT C283) FINCA RIO SABOGAL (FIN CAMINO) LLANO 1,7 1 65
2-14-286-00 |(ENT C033) PUEBLO NUEVO (FIN. CAMINO) FINCA TICO FRUTT 12| 1 1 35
2-14-287-00 |(ENT C035) SAN CLEMENTE (ENT C018/C0229/C025)LA VIRGEN 7,4 1 1 90
2-14-288-00 |(ENT C035) COQUITAL (FIN CAMINO) CEMENTERIO COQUITAL 3,5 1 1 1 1 85,5
2-14-289-00 |(ENT N760) EL PARQUE (ENT C09) MEDIO QUESO 5,1 2019
2-14-290-00 |(ENT C011Y C224) ISLA CHICA PROYECTO TROCHA FRONTERIZA MOJON 8 2,5 1 1 90
2-14-294-00 |(ENT C240) MONTE ALEGRE (FIN CAMINO) PARCELA ISMAEL FLORES 1,5 1 1 1 60
2-14-295-00 |(ENT C294) PARCELA LA VIRGEN (ENT C239) PARCELA LA VIRGEN 03] 1 65
2-14-297-00 |(ENT C239) LA VIRGEN PARCELA (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 03] 1 1 35
TOTAL 93,88
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2-14-099-00 |(ENT.C.22)S.ALEJO,LOS CHILES (ENT.C.101) LA URRACA 1,8| 1] 76,5]
2-14-015-00 |(ENT.C.17) SAN MACARIO AMPARO VIEJO FCA. PICHARDO 1,9 1 1] 1 47,5
2-14-042-00 |(ENT.N.35) PAVON (ENT.C.55/C.41) COBANO 6,5 1] 1] 73,5]
2-14-050-00 |(ENT.C.43)CRUCE CAFE REY (ENT.C.21) SANTA RITA 9,1 1 1 35
2-14-104-00 |(ENT.C.50) FCA.RIO SABOGAL (ENT.C.150)CRUCE DOS AGUAS 1,4 1 1 35
2-14-124-00 |(ENT.N35)SAN ANTONIO,A.L.REYES |F.C. FCA. ELABUELO 0,7] 1 1 35
2-14-125-00 |(ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.ASENTAMIENTO NIPAR 0,7 1 42,5
2-14-126-00 |(ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.FCA. ISABEL ALCOCER L. 0,5 1 1 35
2-14-127-00 |(ENT.C.17) LA TRINIDAD F.C.FCA. ALVARO BLANCO 0,9 1 42,5
2-14-128-00 |(ENT.C.17)SAN JOSE DELAMPARO  |(ENT.C.140)ASENT.EL GALLITO 2,5 1 1] 1] 90|
2-14-129-00 |(ENT.C.17)SAN JOSE DELAMPARO |SAN ISIDRO FCA.MANUEL ROJAS 2,8| 1 1] 60
2-14-130-00 |(ENT.C.17) LA UNION F.C. FCA. JORGE OBANDO 0,5 1 1 35|
2-14-131-00 |(ENT.C.17) LA UNION F.C. FCA. LAS LETRAS 1,7 2019
2-14-132-00 |(ENT.C.16) LA UNION F.C.FCA. CARLOS QUESADA 3,6 1 1 73,5]
2-14-133-00 |(ENT.C16) QUEBRADA GRANDE F.C. FCA. ELADIO SIBAJA 0,7] 1 1 1 36
2-14-140-00 |(ENT.C.26)ASENT.EL GALLITO RIO HERNANDEZ FIN PARCELAS 1,5 1 1 1 90|
2-14-141-00 |(ENT.C.129)ASENT.SAN ISIDRO F.C.FCA. NICACIO GAITAN A. 1,2 1 1 1 47,5
2-14-142-00 [(ENT.C.134) CANO CIEGO F.C.PARCELA OLGER VILLALOBOS 0,7] 2019
2-14-143-00 [(ENT.C.134) CANO CIEGO F.C.FCA.ORLANDO CAMPOS 0,4 2019
2-14-146-00 |(ENT.N.35)SANTA CECILIA (ENT.C.24) VASCONIA 3,2 1 1 35|
2-14-148-00 |(ENT.C.24) VASCONIA FIN CAMINO FINCA 1,1 1 1 65|
2-14-150-00 |(ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA. JOSE RODRIGUEZ 2,8| 1 1 35|
2-14-164-00 |(ENT.C.199)PLAYUELITAS DES. PLAYUELITAS,SABOGAL,ANT.ESC. 1 1 1 65|
2-14-169-00 |(ENT.C.189) COBANO FIN CAMINO FINCA 0,7 1 72,5
2-14-170-00 |(ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA. ROLANDO GONZALEZ 1 1 35|
2-14-171-00 |(ENT.C.40) DOS AGUAS F.C.FCA.MARIANO PICADO 1] 1 1 20|
2-14-183-00 |(ENT.C.41)L.PALMITAS,S.ANTONIO |F.C.FCA.,CIA META 1 2019
2-14-184-00 |(ENTC.C.41) LAS PALMITAS F.C.ASENTAMIENTO COBANO 3] 1 1 35|
2-14-185-00 |(ENT.C.41) LAS PALMITAS (ENT.C.42)FCA.XILO LOG HOMES 2,2 2019
2-14-186-00 |(ENT.C.8) MONTEALEGRE (ENT.C.42) COBANO 2,5 1 1] 65
2-14-187-00 |(ENT.C.41) COBANO F.C.FINCA ROES 1,5] 2019
2-14-188-00 |(ENTC.C.8) PAVON F.C.FCA. CARMELO GUIDO 1,1 1 1 35
2-14-189-00 |(ENT.C.8) MONTEALEGRE (ENT.C.42) COBANO 2,5 1 1 35
2-14-200-00 |(ENT.C.26) SAN ANDRES F.C.FINCA DON HECTOR 2,2 1 1 35
2-14-201-00 |(ENT.C.147) VASCONIA RIO SABOGALITO 1,3] 1 1 35
2-14-202-00 |(ENT.C.7)ASENT.EL GALLITO FIN CAMINO FINCA 0,7 2019
2-14-204-00 |(ENT.C.26) SAN ANDRES F.C.FCA.LAS CUEVAS,R.SABOGAL 3,5 1 1] 65)
2-14-215-00 |(ENT.C.53) LOS CORRALES FIN CAMINO,FINCA. 0,3 2019
2-14-216-00 |(ENT.C.53) LA NUEVA LUCHA F.C.FCA. ALBERTO SOLIS 1] 1 1 20|
2-14-240-00 |(ENT.C.34) MONTEALEGRE (ENT.C.25) LA VIRGEN 3,2 2019
2-14-241-00 |(ENT.C.34) LA VIRGEN (ENT.C.25) LA VIRGEN 0,7 1 1) 65
2-14-242-00 |(ENT.N.35)SANTA CECILIA, LA 14 FIN CAMINO FINCA, LA 14 1] 1 1 35
2-14-243-00 |(ENT.N.35) SANTA CECILIA F.C.FCA.FELIPE ANT. ARAYA 0,6 1 1 35
2-14-250-00 |(ENT N35) PAVON CEMENTERIO (FIN DE CAMINO) FINCA EXPOMADERA 0,3 1 1] 1] 66
2-14-252-00 |(ENTCO16) GALLO PINTO (FIN DE CAMINO) FINCA CARLOS VILLALOBOS 0,9 2019
2-14-253-00 |(ENT 017) ELAMPARO (FIN DE CAMINO) FINCA NICACIO GAITAN ALVARADO 1,5] 1) 65
2-14-260-00 |(ENT C103) DOS AGUAS) (ENT C050) FINCA RIO SABOGAL 1,2] 1 1) 65
2-14-271-00 |(ENT CO8) PAVON (FIN CAMINO) FINCA WALTER ALFARO 0,7 1 1) 65
2-14-279-00 |(ENT C129) SAN ISIDRO (FIN CAMINO) FINCA PRIVADA 0,8 2019
2-14-280-00 |(ENT C186) MONTE ALEGRE (ENT C189) MONTE ALEGRE 0,8 2019
2-14-301-00 |(ENT. N. 35) SANTA CECILIA FIN DE CAMINO, FINCA WILLIAM SERRANO 0,35 1 1 65|
84,75
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2-14-098-00 |(ENT. N.35) LOS LIRIOS (ENT.C.22)CALLE S.FERNANDO 5,5 2019
2-14-100-00 [(ENT.C.99)S.ALEJO,L.CHILES F.C.FINCA JORGE SOTO 04 1 1 65|
2-14-102-00 [(ENT.C.23)ASENT.LA URRACA (ENT.C.101)ASENT.LA URRACA 1,5 1 1] 1 36
2-14-103-00 [(ENT.C.40) SAN ANTONIO (ENT.C.43) LOS LIRIOS 39 1 1 35
2-14-105-00 [(ENT.C.51)SANTA RITA,PLAZA (ENT.C.109) PUEBLO NUEVO 33 1 1] 65
2-14-106-00 |(ENT.C.109) PUEBLO NUEVO (ENT.C.21)CRUCE SANTA RITA 2,71 1 1 35
2-14-107-00 |(ENT.C.53) FCA.LAS LETRAS (ENT.C.51) SANTA RITA 6,1] 2019
2-14-108-00 |(ENT.C.51) SAN JORGE FIN CAMINO FCA.COLON 1,7 1 60|
2-14-111-00 |(ENT.N.733) SAN ISIDRO (ENT.C.43) CRUCE BOTIJO 2,8 1 1) 1 36
2-14-112-00 [(ENT.C.44) COLONIA PARIS QDA. ZAMBA,LTE.CANT.CH/S.C. 0,8 2019
2-14-113-00 [(ENT.C.44)COLONIA PARIS CENTRO |QDA.ZAMBA,LTE.CANT.CH/S.C. 0,8 2019
2-14-114-00 |(ENT.N.733) PORVENIR (ENT.C.3)LA TIGRA,CAMINO VIEJO 16| 1 1 35
2-14-115-00 |(ENT.C.3) LA TIGRA RIO PURGATORIO LIMT.CH/GUATUSO 13| 1 1 65|
2-14-116-00 |(ENT.N.733) SAN JORGE ASENT.LA ZAMBA LTE.CANT. 2,2 1 1 1 1 48,5
2-14-117-00 |(ENT.C.140)ASENT.LA ZAMBA S.J. (ENT.C.140)ASENT.LA ZAMBA S.J. 0,6 2019
2-14-118-00 |(ENT.C116)ASENT.LA ZAMBAS.J. F.C.RIO PURGATORIO 08 1 1 35
2-14-119-00 |(ENT.N.733) SAN JORGE QDA.BOCA TAPADA LTE.CANT.CH/G. 0,3 1 60|
2-14-120-00 |(ENT.N.733) SAN JORGE ASENT.MONTEALEGRE,QDA.BOCAT. 1,6 2019
2-14-122-00 |(ENT.N.733) LA LUCHA (ENT.C.111) LA LUCHA 1,4 2019
2-14-123-00 [(ENT.N.733) TERRANOVA,IGLESIA F.C.FCA.FRANCISCO ULATE 0,6 1 60|
2-14-136-00 [(ENT.C.49) GALLO PINTO F.C. FCA. ADRIAN GONZALEZ 09 1 1 35
2-14-137-00 [(ENT.C.49) GALLO PINTO (ENT.C.138)ASENT.MONTEALEGRE 1,6 1 1 1 1] 1 49,5
2-14-138-00 [(ENT.C.49)C.ASENT.MONTEALEGRE |(ENT.C.139) MONTEALEGRE 13 1 1 35
2-14-139-00 [(ENT.C.49)C.ASENT.MONTEALEGRE |ASENT.MONTEALEGRE QDA.B.T. 2l 1 1 1 37|
2-14-144-00 [(ENT.C.137)ASENT.MONTEALEGRE F.C.PARCELA LUIS A.RAMIREZ 04 1 1 65|
2-14-145-00 [(ENT.C.139)ASENT.MONTEALEGRE F.C.PRCELA JULIO MAIRENA 1,1 1 1 65|
2-14-149-00 |(ENT.C.20) SANTA RITA FIN CAMINO FINCA 0,5 2019
2-14-172-00 |(ENT.C.45) COQUITALES (ENT.C.47) FCA.CARLOS XV 4,8 1 1] 1 21
2-14-173-00 |(ENT.C.45) COQUITALES F.C.FCA.CIPRIANO OBANDO 1 1 1 65|
2-14-174-00 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO RIO POCO SOL LTE.CANT.CH/S.C. 2,5 1 1 65|
2-14-175-00 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO FIN CAMINO FINCA 12| 1 1 65|
2-14-176-00 |(ENT.C.47) SAN HUMBERTO (ENT.C.175) SAN HUMBERTO 0,9 1 60|
2-14-178-00 [(ENT.C.177) SAN HUMBERTO FIN CAMINO FINCA 2,6 1 60|
2-14-179-00 [(ENT.C.177) LA ESPERANZA F.C.FCA.JORGE EDO.PANIAGUA 0,3 1 60|
2-14-180-00 [(ENT.C.177) LA ESPERANZA F.C.FCA. MARIO VILLALOBOS 03 1 1 65|
2-14-181-00 [(ENT.C.177) LA ESPERANZA PARCELA DON YAYO 05 1 1 35
2-14-182-00 [(ENT.C.177) LA ESPERANZA IGLESIA PARCELAS L.ESPERANZA 03 1 1] 1] 66
2-14-257-00 |(ENT C121) SAN ISIDRO (LIMITE CANTONAL) QUEBRADA PORVENIR 0,6 1 30
2-14-258-00 [(ENT C043) SAN ISIDRO (FINAL CAMINO) FINCA FAMILIA ALPIZAR 1,44 2019
2-14-261-00 |(ENT C098) SAN ALEJO (FINAL CAMINO) FINCA JOSE LUIS DELGADO 0,2] 2019
2-14-292-00 |(ENT C049) SAN JORGE (FIN CAMINO) FINCA VICTOR GUADAMUZ 1,4 1 1 65|
(FIN CAMINO)QUEBRADA LA ZAMBA
2-14-293-00 [(ENT N733) SAN JORGE L.TE.CH/GUATUSO 0,3] 1 60|
2-14-298-00 [(ENT N733) LA LUCHA SAN JORGE (FIN CAMINO) FINCA RAMIRO HUERTAS 0,6] 1 1 65|
TOTAL 66, 6|
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Anexo2. Resultado del analisis de escenarios de intervencion.

A continuacion presentan los resultados para los diferentes escenario de intervencion
propuestos en la seccion 5.7.

Para el escenario 1 tenemos los siguientes resultados:

T1PO DE COSTO TOTAL gﬁlﬁgl}g: zt
NOMBRE DESIGNACION DEL ESCENARIO (CIFRAS EN MILLONES DE
INTERVENCION COLONES) (CIFRAS EN MILLONES DE
COLONES)

Cuadrantes Urbanos: Escenario: 50% Me+
50%MP+SV. ¢3.418

ESCENARIO | DESARROLLO + |Caminos Primarios: Escenario: 50% Me+50%MP ¢9.192

! CONSERVACION (Caminos  Secundarios:  Escenario:  50% ¢26.086

Me+50%MP ¢10.809
Caminos Terciarios: Escenario: 50% Me+50%MR ¢2.667

Este escenario presenta los costos de asfaltar el 50% de la red primaria y secundaria y
cuadrantes urbanos y aplicar al otro 50% un mantenimiento periddico pasando de lastre
regular a lastre bueno. Considera ademas, 150 millones anuales para aceras y ciclovias. En
lo que respecta a terciarios, se incluye el 50% de esta red para pasarla de tierra a lastre y el
otro 50% con un mantenimiento rutinario sencillo. Para todas estas obras la proyeccion de
gastos, al termino de los 5 afios seria superior a los 26 mil millones.

La Tabla 26. “Proyeccion de ingresos destinados a obras viales para el quinquenio 2019-
20237, indica que con este plan se pretende invertir un monto ligeramente superior a los 16
mil millones de colones, por lo cual este escenario no es econdmicamente factible.

Para el escenario 2 tenemos los siguientes resultados:

TO TOTAL
11PO DE : COSTO TOTAL SUNGUENAL
NOMBRE DESIGNACION DEL ESCENARIO (CIFRAS EN MILLONES DE
INTERVENCION COLONES) (CIFRAS EN MILLONES DE
COLONES)
Cuadrantes Urbanos: Escenario: 50% Me+
25%MP+SV ¢3.253
ESCENARIG | DESARROLLO Caminos Primarios: Escenario: 25%
+
2 CONSERVACION Me+5.0%MP+25%MR : : ¢5.126 ¢17.626
Caminos Secundarios: Escenario: 25%
Me+75%MP+5%MR ¢6.580
Caminos Terciarios: Escenario: 50% Me+50%MR ¢2.667

Este escenario presenta los costos de asfaltar el 25% de la red primaria y secundaria y el 50%
de los cuadrantes urbanos. Por otra parte se establecen variaciones importantes en los
Mantenimientos Periddicos, segin muestra la tabla, dando como resultado un escenario mas
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acorde o cercano a los 16 mil millones que contempla este plan. No obstante, hay que recordar
que es necesario tener presente los gastos de operacion y desarrollo del DGV, por lo cual, se
requiere ajustar un poco mas las obras para que permitan contemplar estos gastos.

Los datos correspondientes a los resultados para el escenario 3 se desarrollan en el capitulo
5 del plan. Comprenden un monto ligeramente superior a los 12 mil millones en obras, lo
cual sumado a los 3.5 mil millones estimados para gastos de operacién en el periodo,
representa un escenario viable.
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Anexo 3. Participacion Ciudadana en la elaboracion del PCDSVC.
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Anexo 4. Actividades de capacitacion propuesto para el PCDSVC.

. TN . Ingenieros /
N Comités de | Asociaciaciones | Junta Concejo -
Capacitaciones . . . . Encargados | Inspectores | Ente facilitador
caminos de Desarrollo Vial Municipal
de obra

F lacié
rormu "auon de proyectos de X X X X Municipalidad
inversion Local
Legislacion Vi.riculénte en materia X X X X Municipalidad
de conservacion vial
Alineamiento del PCDSVC con la
planificacién vial nacional, X X X X Municipalidad
territorial y cantonal
Normas de intervencidn,
ejecucidn y calidad en los X X X X Municipalidad
caminos.
Contabilidad y Control interno X X Dinadeco
Manejo de libros X X Dinadeco
Administracién y Legislacion 3859 X X Dinadeco
Anteproyectos y proyectos X X Dinadeco
Organlzlauon y Desarrollo X X Dinadeco
(Asesorias)
Pruebas al concreto en la obra X X X Lanamme UCR
Disefio de pavimentos X X Lanamme UCR
Gestion Ampiental y Social en X X X X X Lanamme UCR
proyectos viales

Disefioy construcc'lc.)n de capas de X X Lanamme UCR
base y bases estabilizadas

Normativa técnica CR-2010. X X X X X Lanamme UCR
Bases estabilizadas con Emulsién X X Lanamme UCR
Control de Erosidn X X Lanamme UCR
Dis:eﬁo Geométrico camino de X X Lanamme UCR
bajo Volumen
Co~r1cept95 ba5|.cos de X X X X Lanamme UCR
sefialamiento vial

Dis.er”?o de facilidades de peatones X X Lanamme UCR
y ciclistas

Inspectores de obra vial X Lanamme UCR
(programa modular)
inspeccion de la construccion de X X X Lanamme UCR
puentes
Teoria de mantenimiento y
rehabilitacion de puentes X X X X Lanamme UCR
(conservacion)
Sismicidad y dinamica de X X X X Lanamme UCR
estructuras

Estruct disefiad

§ ructuras .|s_ena. las con un , X Lanamme UCR
sistema de disipacion de energia

Ensayos no destructivos en X X Lanamme UCR

concreto
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Inspector de obras de concreto
para transporte (obras viales)

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Inspector especial de obras de
concreto

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Lectura de planos y presupuestos
de obras

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Concreto hecho en obray
ensayos de calidad al concreto

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Composicion y propiedades del
concreto

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Consejos practicos en la
elaboracion del concreto en
obra

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Disefio de mezclas de concreto
ACI 211 basico

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Construccidn de pavimentos de
concreto

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Construccién de pavimentos de
adoquines

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Construccion de aceras

Instituto Costarricense
del cementoyy el
concreto

Bases estabilizadas (Descripcion y
disefo basico)

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Bases estabilizadas (Construccién
y control de calidad)

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Concreto compactado con rodillo

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Generalidades del cemento

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Control de calidad al concreto
fresco

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

El concreto en el Espacio Publicoy
la vialidad

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Temperatura del concreto

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto

Pavimentos UNICAPA

Instituto Costarricense
del cementoy el
concreto
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